
 

 

 



 

   

 
 

L’asbl Pro Velo développe des solutions personnalisées pour faciliter et 

renforcer la transition vers le vélo et contribue ainsi à une meilleure qualité de 

vie. 

Acteur spécialisé et expérimenté dans le domaine de la mobilité vélo, Pro Velo 

est implanté dans les 3 régions de Belgique. Avec plus de 100 collaborateurs et 

7 implantations locales, Pro Velo est un « one-stop shop » pour accompagner 

les citoyens, les autorités publiques et les employeurs dans leur transfert modal 

vers le vélo. Nous proposons notamment à destination des pouvoirs publics la 

réalisation d’audits de politique cyclable et de plans d’action, des comptages 

vélo, la conception et la mise en œuvre de réseaux cyclables, de schémas 

directeurs, d’enquêtes et d’études. 

Pro Velo se veut une force d’élaboration de la mobilité active. Un acteur 

innovant qui entend traduire son expertise en propositions concrètes. 

Construisons ensemble la mobilité de demain. 

 

 

http://fr.tridee.eu/


 

   

TRIDÉE – 3x durable 
Chez TRIDÉE, nous sommes particulièrement attentifs au développement durable de la mobilité. 

Cela fait d’ailleurs même partie de notre nom. Nous travaillons avec nos clients pour développer 

des politiques de mobilité par 3x durables. 

 

 

Une politique de mobilité orientée long-terme place les 

modes de transport durables au centre de ses 

considérations. Nous travaillons souvent sur des projets 

qui visent explicitement à augmenter ou faciliter les 

modes de déplacements dits ‘verts’, c’est-à-dire : la 

marche à pied, rouler à vélo, les transports en communs, 

les voitures partagées et les modes de transport 

électriques. En général, nous travaillons toutefois sur 

toutes les formes de mobilité, y compris la circulation 

automobile. 

 

 

De par notre expérience, nous savons à quel point il est 

important d’avoir un large soutien au sein de la 

population et des autres parties prenantes. Le besoin de 

participer continue de grandir et les possibilités de le 

faire font de même – de manière traditionnelle ou via des 

outils intelligents en ligne. C’est pourquoi nous 

recommandons d’ailleurs fortement la participation à 

nos clients en nous les aidons dans cette démarche : 

nous n’analysons pas seulement qui a de l’influence, mais 

proposons également une approche afin d’optimiser le 

degré d’implication et de satisfaction de tous. 

 

 

La mobilité n’est pas un but mais un moyen : elle sert 

notamment à arriver quelque part, que ce soit pour aller 

à l’école, au bureau, au magasin ou encore pour rejoindre 

son centre de sport, etc. Les choix à faire en mobilité 

peuvent souvent être difficiles et coûteux. Ceux-ci ne 

deviennent acceptables, voire même agréables, que s’ils 

font partie intégrante d’autres politiques. Il est en effet 

important de chercher des liens entre domaines 

politiques et à élaborer des visions partagées – à travers 

une grande connaissance, des capacités d’analyse et une 

petite dose de créativité.  

http://fr.tridee.eu/
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Introduction 

La pertinence du vélo en contexte urbain n’est plus à prouver : face aux enjeux de congestion 

urbaine, de qualité de l’air, de convivialité des espaces publics ou encore de santé publique, le 

vélo se présente comme un levier de premier choix. 

Dans un contexte de politique régionale ambitieuse et de crise sanitaire favorisant l’adoption du 

vélo comme mode de transport quotidien, la Ville de Ciney souhaite faire la part belle au vélo 

pour l’aider dans cette transition. 

Pour cela, il est nécessaire de s’interroger sur l’état actuel de la politique cyclable communale : 

quel est l’étendue de l’infrastructure (pour rouler, mais aussi pour stationner) ? Quel en est 

l’état ? Quelles sont les mesures mises en place pour encourager les citoyens à se mettre en 

selle ? En sont-ils convenablement informés ? 

La démarche de l’audit BYPAD a précisément été conçue à partir de ces questions et permet de 

construire une base solide à l’élaboration de pistes d’actions et d’un Plan vélo. 

Le processus BYPAD a été développé par des spécialistes de la mobilité dans le cadre d’un projet 

européen en 1999-2001. Il permet d’évaluer la politique vélo, en rassemblant au sein d’un 

groupe de travail (GT) décideurs politiques, agents de l’administration et usagers. Ensemble, 

ceux-ci évaluent les différentes composantes de la politique vélo du territoire, en utilisant un 

questionnaire standardisé. Le groupe est amené à trouver un consensus pour l’évaluation de 

chacun des points. Sur cette base sont élaborée les pistes d’action, destinées à répondre aux 

enjeux mis en évidence par l’évaluation. 

N.B. : les abréviations suivantes seront utilisées : 

 

CCATM  

BCS Bande cyclable suggérée 

PCM Piste cyclable marquée 

PCM Plan communal de Mobilité 

PCS Piste cyclable séparée 

SUL Sens Unique Limité 

VAE Vélo à assistance électrique 

ZAC Zone avancée pour cyclistes 
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La méthode BYPAD 

BYPAD a été développé par des spécialistes du Groupe de pilotage international de BYPAD entre 

1999 et 2001 dans le cadre d’un projet européen. BYPAD se base sur les meilleures expériences 

européennes, ce qui signifie que les mesures et actions recommandées dans BYPAD ont été 

appliquées avec succès dans d’autres villes européennes. 

BYPAD signifie Audit de la Politique Cyclable (BicYcle Policy AuDit) et est basé sur les méthodes 

du « total quality management ». La politique cyclable est considérée comme un processus 

dynamique dont les forces et les faiblesses sont analysées. Dans ce contexte, non seulement les 

mesures de la politique vélo et leurs résultats sont au centre de l’attention, mais aussi tout 

particulièrement la question de savoir comment ce processus est intégré dans les structures 

politiques et administratives. Ceci permet d’analyser en parallèle les points problématiques, 

d’identifier les nouveaux champs d’activité et les potentiels d’amélioration, de trouver des 

partenaires stratégiques et enfin, de développer des solutions durables. 

L’audit BYPAD repose sur les avis experts des auditeurs BYPAD et l’expertise de terrain d’un 

groupe de travail composé d’acteurs locaux : des cyclistes, des décideurs politiques et des 

techniciens communaux. Leur rôle est d’activement participer à l’audit. Ensemble, par consensus, 

ils définissent les forces et faiblesses ainsi que les priorités pour l’avenir de la politique cyclable. 

L’audit commence par une analyse de la politique cyclable actuelle. Pour cela, le contexte 

régional et communal est décrit en détail. Le profil vélo de la commune est dressé basé sur la 

politique cyclable dans les plans et les projets de la commune. Une visite de terrain complète la 

vision sur la politique cyclable aujourd’hui. Cette analyse est succincte dans le présent document 

puisqu’elle se retrouve en grande partie déjà dans le dossier de candidature remis par la Ville de 

Ciney pour l’appel à projet Wallonie Cyclable 2.0. 

La méthode BYPAD utilise ensuite un questionnaire standardisé qui est la base d’une 

évaluation commune par le groupe d’acteurs locaux. Le questionnaire qu’ils remplissent 

individuellement est structuré en 9 modules, couvrant l’ensemble des composantes d’une 

politique cyclable intégrale. Le groupe d’acteurs locaux l’utilise comme point de départ pour 

évaluer la politique cyclable sur un ensemble exhaustif de critères.  

Pour chacune des 9 composantes d’une politique cyclable, le groupe de travail situe le niveau 

de développement sur une échelle de 5 niveaux de développement : 

 Niveau 0 – aucune approche.  

 Niveau 1 – approche au cas par cas. Des problèmes sont résolus quand ils s’imposent et 

seulement quand ils s’imposent, selon le principe du sapeur-pompier. 

 Niveau 2 – approche isolée. Un ou des responsables vélo mettent en œuvre une politique 

cyclable du mieux qu’ils peuvent, en travaillant dans leur coin, selon le principe « Robinson 

Crusoe ». 

 Niveau 3 – approche système. La politique cycliste est très complète et transversale, bien 

ancrée dans la politique de mobilité à long terme. Un ensemble d’acteurs mettent en œuvre 

des projets forts, selon le principe ‘l’affaire de tous’. 

 Niveau 4 – approche intégrée. La politique cycliste atteint un niveau élevé d’expertise, de 

suivi permanent et d’échanges en réseaux, avec des partenaires de secteurs qui au départ ne 

sont pas concerné par la mobilité comme la santé, l’économie, ... Elle jouit de moyens 
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structurels et est renforcée par des mesures complémentaires. Augmenter sa qualité est ‘un 

souci permanent’. 

 

 

Les Modules ByPad 

 

Les niveaux de développement BYPAD 

La valeur ajoutée de la méthode BYPAD est de contribuer à la réussite de la politique cyclable : 

 Une politique cyclable approfondie, grâce à la prise en compte de l’ensemble des 

composantes dans le questionnaire, qui est un outil pédagogique et de réflexion. 

 Une politique cyclable mieux portée, grâce au travail de consensus entre les acteurs 

responsables pour sa mise en œuvre, une dynamique à long terme.  

 Le lancement d’une dynamique à long terme, grâce à des audits BYPAD de suivi. 

 Label de qualité et échanges européens, grâce à l’insertion de la commune dans le réseau 

BYPAD (www.bypad.org). 

Toutes les communes ayant appliqué la méthode BYPAD obtiendront le certificat BYPAD, label 

officiel indiquant leur engagement pour une politique cyclable intégrée. 
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Composition du groupe de travail BYPAD 

 

TYPE NOM-PRENOM SERVICE 

Décideur 

politique 
Frederic DEVILLE Bourgmestre 

Décideur 

politique 
Laurence DAFFE Échevine de l’enseignement 

Décideur 

politique 
Guy MILCAMPS Échevin de la mobilité 

Décideur 

politique 
Anne PIRSON Échevine des travaux 

Fonctionnaire Olivier SIMON  Conseiller en Mobilité 

Fonctionnaire Delphine DAXHELET Service de l’Urbanisme 

Stagiaire Alick TIHON 
Stagiaire à l’administration 

communale 

Fonctionnaire Guy REGINSTER Service des Travaux 

Police Michael WIAME Inspecteur de Police 

Usager François BOUCHAT 
Conseiller communal et 

membre du Gracq 

Usager Marie VERSTRAETE Citoyenne 

Usager Thibaut HASTIR Citoyen 
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1 Audit BYPAD 

1.1 Contexte régional 

Dans sa déclaration de politique régionale et sa vision FAST, le Gouvernement wallon affirme 

vouloir doubler l’usage du vélo d’ici 2024 et voir le nombre de cyclistes multiplié par 5 d’ici 2030. 

Les leviers sont multiples : déplacements domicile-travail, déplacements de services ou 

personnels (faire ses courses, rendre visite à des proches…) entre les communes, mais aussi au 

sein-même de celles-ci. 

On estime que le potentiel du vélo est optimal pour les trajets compris entre 500 mètres et 7 

kilomètres ; le développement récent de l’assistance électrique invite à revoir ces chiffres à la 

hausse. La distance domicile-travail moyenne des wallons, inférieure à 15 km, se présente ainsi 

comme une belle opportunité. Pour les trajets de plus longue distance, il s’agira de créer le 

contexte le plus favorable possible à l’intermodalité vélo/transports en commun. 

La part modale du vélo pour les déplacements domicile-travail en Wallonie n’est que d’un peu 

plus de 1%, il y a donc encore une réelle marge de progression.  

Pour concrétiser son ambition, la Wallonie s’est dotée dès 2010 du plan Wallonie cyclable 

comprenant toute une série d’actions ayant pour but d’améliorer les conditions de la pratique 

du vélo et augmenter significativement son utilisation en Wallonie. 

 

 

 

 

 

 

 

Distances domicile-travail moyennes selon le lieu de travail et le 

domicile 
Source : Diagnostic fédéral sur les déplacements domicile-travail 2017 
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1.2 Profil et potentiel vélo de la ville de Ciney 

1.2.1 Profil démographique 

La ville de Ciney comptait au 1er janvier 2021 16 822 habitants. La répartition par tranche d’âges 

se présente telle que figurée ci-dessous. 

 

Le profil de la pyramide fait apparaître une population proche de la moyenne d’âge observée 

en moyenne en Wallonie (40,39 ans) : la commune de Ciney présente un âge moyen de 41,7 ans, 

ce qui est favorable au vélo. 

La population de Ciney n’a cessé de croître depuis 1992 et registre un très faible vieillissement 

de la population. La part des moins de 20 ans a décru de 4% en deux décennies tandis que celle 

des 65 ans et plus a cru de 7% dans le même laps de temps. En revanche, la part des 80 ans et 

plus est en baisse constante depuis 2015. Ces données demeurent favorables au vélo et 

soulignent en particulier le potentiel du VAE. 

1.2.2 Configuration du territoire 

La commune de Ciney est située au Sud-Est de la province de Namur sur une superficie de 147,6 

km2. Elle est située sur l’axe Bruxelles-Namur-Luxembourg, à proximité des pôles d’attraction 

que constituent les villes de Namur, Jambes et Dinant. Le territoire est composé de 8 villages. 

Relief 

Le relief est marqué par l’existence de collines, plateaux et lignes de crête présentant entre eux 

plusieurs dénivelés modérés sur l’ensemble du territoire. 
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Source : https://fr-be.topographic-map.com/maps/7d5/Ciney/  

 

Ce relief doux permet de relier le centre-ville et la gare de Ciney à vélo en moins de 35 minutes 

depuis la quasi-totalité des villages. Le potentiel cyclable est donc important, surtout en tenant 

compte du développement du VAE. 

 

 

Courbes isochrones à 30m minutes de vélo, chaque courbe représentant un délai de 5 min  

– Généré avec OpenRouteService 

https://fr-be.topographic-map.com/maps/7d5/Ciney/
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1.2.3 Pôles d’attraction  

La commune de Ciney dispose d’un rayonnement qui va au-delà de son territoire puisqu’elle constitue 

un pôle d’attraction à plusieurs égards. 

Pôle de transport 

Le potentiel cyclable de Ciney ne se limite pas aux déplacements intra-communaux puisque la 

Commune constitue un pôle d’attraction à plusieurs égards. D’abord, la gare IC de Ciney, qui fait 

actuellement l’objet d’important travaux, est une gare de départ importante attirant les habitants des 

communes alentours qui souhaitent se rendre descendre vers Arlon/Luxembourg ou remonter vers 

Namur/Bruxelles. Par ailleurs, 3 autres gares de plus petite taille sont présentes sur le territoire : ces 

points d’arrêt non gardés (PANG) de Leignon, Chapois et Haversin sont desservis toutes les 2h par un 

train circulant entre Ciney et Rochefort-Jemelle. 

La gare des bus attire également de nombreux citoyens puisque les différentes lignes de bus du TEC 

desservent les villages de l’entité et permettent de rallier les villes voisines ainsi que les centres 

scolaires. Il y a donc un enjeu majeur à rendre l’ensemble de ces gares accessibles à vélo pour opérer 

un transfert vers l’intermodalité et les modes actifs en particulier. Pôle éducatif 

Le centre-ville de Ciney accueille plusieurs écoles secondaires, primaires et maternelles, pour un 

total de dix implantations qui attirent les écoliers de tout le territoire mais aussi des communes 

voisines. Cette offre d’enseignement fait de Ciney la sixième commune wallonne en densité 

d’établissements scolaires. La commune estime, dans son dossier de candidature WaCy 2021, 

que 600 élèves de l’enseignement primaire, tous réseaux confondus, habitent dans un rayon de 

0 à 4 km de leur école. Avec les aménagements et l’encadrement adéquats, cette distance 

pourrait aisément être parcourue à vélo.  

La commune attire aussi de nombreux étudiants grâce à la renommée des formations en 

agronomie. En plus de l’enseignement secondaire Technique de transition ou de qualification, 

l’École Provinciale d’Agronomie et des Sciences de Ciney (EPASC) propose un enseignement de 

spécialisation en en 7ème Professionnelle. La Haute École de la Province de Namur (HEPN), qui 

comptait 1400 étudiants en 2019, a également implanté son offre d’enseignement de type 

Bachelor en agronomie sur le site de Ciney.   

Pôle sportif et communautaire 

Ciney constitue également un pôle d’attraction en raison de la présence de services sportifs et 

communautaires. L’offre en matière sportive repose notamment sur l’implantation de plusieurs 

stades de football (dont l’important Stade Tilleux), une piscine publique, un club de tennis ainsi 

que la présence de terrains de balle pelote dans la plupart des villages de la commune. Le centre 

culturel, avec son théâtre/cinéma récemment modernisé, propose également une 

programmation riche et diverse. La Bibliothèque de la ville lui est directement adjacente. Il faut 

ajouter à cela le Hall « Ciney Expo » et le Marché Couvert où sont organisés sur le site de Biron 

plusieurs événements attractifs. Enfin, la présence de résidences pour personnes âgées attire 

également à Ciney les résidents de communes voisines.  

Plus excentré, le Domaine touristique Provincial de Chevetogne constitue également un pôle 

d’attraction majeur auprès d’un public de visiteurs réguliers provenant de communes voisines, 

voire de vacanciers venus de plus loin. Cela ferait certainement sens de le relier au réseau 

cyclable de la commune de Ciney.  
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Pôle économique et scientifique 

Outre les commerces du centre-ville, deux zones importantes d’activités économiques sont 

présentes sur le territoire cinacien. Le zoning d’Achènes (700 emplois) est principalement dédié 

à une activité industrielle. Le parc d’activités mixtes de Biron-Lienne (600 emplois) est quant à 

lui dédié à une activité industrielle mais aussi artisanale et commerçante, laquelle attire 

quotidiennement de nombreux clients. Plusieurs PME y sont également implantées, et 

l’extension du parc, prévue pour 2022, doit y générer la création de 800 nouveaux emplois Il faut 

encore compter avec deux employeurs importants à Ciney. L’IMP déjà mentionné mais aussi 

l’entreprise Ronveaux, spécialisée dans la production de matériaux de construction, laquelle 

emploie actuellement 440 employés.  

 

Diagramme tiré du PCM 2011 (Fig. 10) : « Origines des travailleurs de l’IMP et de Ronveaux à 

Ciney »(Sources : Ronveaux & IMP)1 

Résidentiel 

La ville de Ciney sa population connaissent une croissance raisonnable. D’un point de vue 

démographique, l’évolution relative de la population depuis 1992 est de 119% et il est 

vraisemblable que le nombre de 17 000 habitants sera atteint dans les prochaines années. On 

note que le taux d’accroissement de la population est dû principalement à l’arrivée de nouveaux 

résidents compensant largement les départs (solde migratoire positif) mais aussi un solde 

naturel négatif. Plusieurs projets immobiliers (ex. lotissement Surlemont, immeubles à 

appartements rue Courtejoie et en bordure du parc Saint-Roch, etc.) en cours ou réalisés 

                                                 
1 Le PCM précisait encore : « Sur ce diagramme, on remarque que près de 40% des travailleurs viennent de l'entité de Ciney et un 

quart des 800 travailleurs de ces deux sociétés habitent dans la ville de Ciney ». 
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récemment, reflètent et favorisent cette implantation de nouveaux résidents. Ces projets offrent 

une opportunité de repenser la mobilité des futurs habitants en prévoyant les aménagements 

et offres de mobilité nécessaires pour inciter le recours aux modes actifs et réduire la place de 

la voiture. 

La présence de l’ensemble de ces pôles renforce l’attractivité de Ciney et entraine un nombre 

conséquent de déplacements, qui constituent autant d’opportunités de transfert modal. Le 

potentiel cyclable de Ciney est donc assez élevé. Pour convertir ce potentiel, il convient 

notamment de disposer des infrastructures cyclables adéquates.  

 

1.2.4 L’infrastructure cyclable à Ciney  

Le territoire de la commune est encadré par les autoroutes E411 et N4 ; il est traversé en outre 

par la route « Charlemagne » (N97) et la ligne de chemin de fer Namur-Luxembourg, qui bordent 

la ville de Ciney. Les N97 et N937 drainent un grand nombre d’automobiles pratiquant des 

vitesses élevées, et agissent donc comme des barrières qu’il faut traverser pour pénétrer dans le 

centre de Ciney à partir de la plupart des villages de la commune. La situation du chemin de fer 

réduit aussi l’accès du centre-ville depuis Barcenale et les villages du Sud-Ouest de la commune. 

Favoriser la traversée sécurisée de ces axes est un enjeu central pour le développement du vélo 

à Ciney.  

Plusieurs progrès ont été réalisés ces dernières années en ce qui concerne l’infrastructure 

cyclable, notamment depuis la participation à l’appel à projet Wallonie cyclable 1.0. pour la 

période 2011-2014. Un premier audit ByPad suivi d’un Plan Communal Cyclable (PCC) avait 

d’ailleurs été réalisés dans ce contexte avec l’assistance de l’ICEDD, Pro Velo et du bureau 

d’étude Timenco. Le PCC préconisait plusieurs aménagements dont le passage en Zone 30 du 

centre-ville. Bien que le Collège se soit prononcé en faveur de cette mesure, elle est 

malheureusement restée lettre morte et seuls certains tronçons de la ville de Ciney sont 

actuellement limités à 30km. Certains aménagements ont cependant été réalisés, tels que la 

création de sens uniques limités (SUL) dans le centre-ville (déjà à partir de 2006), l’indication de 

bandes cyclistes aux moyens de chevrons et la sécurisation de certains carrefours marqués d’un 

revêtement distinct et ou d’une peinture ocre. Des voies cyclo-piétonnes éclairées ont également 

vue le jour depuis dans le parc Saint-Roch en direction de l’église des Capucins et de la rue 

Courtejoie, tandis que la piscine communale a été reliée au centre par un passage aménagé sous 

la N97. Dans le village de Chevetogne, de nombreux aménagements récents ont permis de 

réguler la vitesse des automobilistes renforçant de ce fait la sécurité des cyclistes et piétons. 

Enfin, la commune de Ciney a démontré sa volonté d’aller plus loin en répondant à l’appel à 

projet Wallonie cyclable 2020. La commune a notamment proposé d’exploiter le passage sous 

la N97 pour compléter l’itinéraire cyclable depuis la piscine vers Leignon – reliant ainsi le village 

au centre-ville et ses établissements scolaires. Nous renvoyons au dossier de candidature WaCy 

pour une liste exhaustive des réalisations et des aménagements projetés.  

Relevons enfin que le Nord de la commune est relié au RAVeL par sa Ligne 126. La liaison avec 

le centre-ville est assurée par une piste cyclable bidirectionnelle aménagée le long de la Route 

de Namur, mais rejoindre la gare SNCB est plus laborieux. Une réflexion est en cours au sein de 

l’administration quant aux possibilités de connecter gare et RAVeL en aménageant un itinéraire 

le long du site de Ronveaux. Ceci impliquerait également des aménagements sur le tronçon 

concerné de la N937, dont les limites de vitesse trop élevées n’autorisent pas la cohabitation 
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entre automobilistes et cyclistes. Les itinéraires cyclables de la commune de Ciney ne sont pas 

encore intégrés au réseau points nœuds qui cependant se rapproche (il relie désormais la 

commune voisine de Havelange au reste du réseau).  

1.3 Politique et projets en matière de mobilité douce 

1.3.1 Dans les textes 

La Ville de Ciney s’est engagée dans les textes à développer le vélo sur son territoire depuis une 

dizaine d’années. Le PCM de 2010, la première candidature WaCy 1.0, l’audit et le PCC de 2011, 

les travaux de la Commission Locale de Développement Rural, le PST de 2019, et jusqu’aux 

conditions d’octroi d’un permis à la SNCB pour la construction de la nouvelle gare, ambitionnent 

tous de rendre Ciney plus cyclable. C’est dans cette continuité que s’inscrivent l’appel à 

candidature et la sélection pour le projet Wallonie cyclable 2020 dans le cadre duquel cet audit 

est tenu. 

En effet, la Ville de Ciney reconnait dans son dossier de candidature que « La configuration 

géographique de la commune se prête à la pratique du vélo et se révèle être un atout pour devenir 

"Wallonie cyclable". En effet, ce sont de courtes distances qui séparent la Ville de Ciney de ses 

villages. Les distances entre les villages eux-mêmes sont également très limitées. » La commune 

se prévaut également d’autres atouts comme le pôle d’attraction que constituent les écoles et 

ZAE sur son territoire, l’offre en transports publics et les possibilités que celle-ci ouvre au 

développement de pratiques intermodale en matière de mobilité. 

Pour réaliser son potentiel, Ciney se propose de « développer un maillage structurant et équilibré 

entre Centre-Ville et campagne, ainsi qu’entre villages, sur notre commune (voire sur d’autres 

communes dans le futur) » mais aussi de diminuer le nombre de voitures sur la commune, 

désengorger le centre-ville notamment autour des écoles, et proposer aux usagers des 

itinéraires doux suffisamment sécurisés. Ciney démontre ainsi une réelle volonté de continuer à 

s’engager pleinement dans la construction et la mise en place d’un écosystème favorisant le vélo 

comme mode de transport privilégié. 

Toutefois, concrètement, la politique vélo semble pour l’instant reposer principalement sur les 

épaules du Conseiller en Mobilité (CEM), par ailleurs en charge de nombreux autres projets au 

sein du Service des Travaux. L’Échevine des Travaux et l’Echevin de la Mobilité font bel et bien 

montre d’un volontarisme dont témoigne leur participation active dans le cadre de cet audit. La 

participation à ce même processus d’un membre du Service Urbanisme démontre aussi la 

volonté de coopérer entre services au développement du vélo à Ciney. Un enjeu pour l’avenir 

sera de poursuivre plus avant cette transversalisation de la politique cyclable au sein de 

l’administration communale. Deux autres enjeux importants seront d’une part de remporter 

l’adhésion du Collège des Bourgmestre et Echevins lorsque les mesures en faveur du vélo 

entreront en conflit avec d’autres intérêts, et d’autre part de s’assurer de la pérennisation du 

soutien politique et financier au développement du vélo à Ciney. 

1.3.2 Réseau cyclable actuel et souhaité  

Comme le reconnait la commune dans son dossier de candidature WaCy, une bonne politique 

cyclable implique nécessairement d’avoir un réseau cyclable fonctionnel et attractif, un maillage 
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suffisamment dense et continu entre les liaisons cyclables, des aménagements sécurisés et de 

qualité et de limiter les effets de barrière. 

Ciney a déjà défini un réseau cyclable à travers son PCC. Toutefois, à ce stade, le réseau cyclable 

réalisé couvre imparfaitement le territoire. D’une part, certains villages sont encore mal reliés 

entre eux et vis-à-vis du centre-ville de Ciney – la gare et certains pôles d’attractivité demeurant 

imparfaitement desservis. Il convient de connecter ces villages et pôles d’attractivité au réseau 

existant. D’autre part, les effets de barrière des voiries régionales et de la ligne de chemin de fer, 

dont la traversée reste indispensable pour certains villages dans l’optique de connexion au 

réseau cyclable, doivent être diminués. Quant à la sécurisation du réseau, certaines mesures 

validées à l’époque par le Collège ont été oubliées. La commune pourrait saisir l’occasion de cet 

audit pour les réexaminer.  

 

 

Réseau cyclable tel que défini dans le PCC 2011 (pp. 23-24) 
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Le projet de Ciney est dès lors de concevoir un réseau dense et continu avec des liaisons 

cyclables permettant de connecter de façon optimale un maximum de villages (en priorité 

Leignon et Chapoix) entre eux et à Ciney, tout en reliant plus directement le RAVeL à la gare 

SNCB. Plusieurs itinéraires secondaires sont envisagés avant de relier à Ciney le petit village de 

Halloy, Haversin à Chevetogne et le Domaine touristique Provincial à la future liaison Leignon-

Chapois. 

Pour davantage d’informations, nous renvoyons au dossier de candidature à l’appel à projet 

WaCy 2020. 

1.3.3 Stationnement vélo et actions complémentaires  

En plus de l’infrastructure, Ciney est active sur plusieurs autres fronts complémentaires pour 

développer le vélo. 

 Le stationnement 

Tout trajet implique un parking au départ et un parking à l’arrivée. Le stationnement vélo en ville 

et dans les villages n’est pas suffisamment développé : le PCM recense quelques arceaux situés 

notamment près de la maison commune, non loin des commerces. Plusieurs stationnements 

longue durée existe aussi, près de la piscine, du centre des jeunes, mais qui gagneraient à être 

modernisés : l’abri vélo du centre culturel est certes une initiative judicieuse quant à son 

emplacement mais est équipé de pince-roues – moins sécurisant que les arceaux. Toutefois, dans 

le cadre de la procédure d’octroi de permis d’urbanisme, le Collège a insisté auprès de la SNCB 

pour que la nouvelle gare soit conçue comme un véritable pôle intermodal. Celle-ci sera donc 

équipée de plusieurs parkings vélos couverts et sécurisés. Un enjeu futur sera de développer 

l’offre de parkings vélo en centre-ville et aux abords des écoles.  
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La Ville indique clairement dans sa candidature son intention de développer le stationnement 

en faveur du vélo en identifiant les pôles, économiques et commerciaux notamment. Bien que 

ce ne soit pas inscrit dans le RUC, la commune rappelle systématiquement la nécessité d’un 

stationnement vélo dans les charges d’urbanisme pour les nouveaux projets de lotissement. Ses 

objectifs généraux sont : empêcher les vols de vélos mails aussi l’encombrement de la voie 

publique.  

La mise à disposition de vélo et les services liés au vélo 

La Ville soutient et finance le développement des services dédiés au vélo. Le 23 août 2021, le 

Collège communal a décidé de commander le matériel nécessaire à la création d’un atelier où 

chacun pourra faire l’entretien de son vélo. L’atelier est basé sur l’idée de partage de 

compétences et d’échanges intergénérationnels. Le Collègue a également a marqué son accord 

pour la réparation de 40 vélos « enfants » dans le cadre de l’ouverture future de la vélothèque 

communale. Ces vélos sont récupérés dans les recyparcs d’Havelange, Ohey et Ciney, et doivent 

permettre aux familles de louer des vélos à un prix abordable. L’atelier et la vélothèque seront 

animés par l’ASBL « Un Guidon pour 2main » qui a obtenu ces marchés. 

Ces initiatives complètent celles du Le GAL (Groupe d’Actions Locales) Condroz Famenne qui 

organise déjà des ateliers de réparations de vélos dans différentes écoles. 

 La communication et la sensibilisation 

L’un des enjeux importants pour opérer un réel changement des comportements auprès des 

citoyens est lié au travail de communication et de sensibilisation.  

La Ville de Ciney a déjà commencé à agir dans ce domaine et ce, dès le plus jeune âge, au travers 

du Brevet cycliste dans les écoles communales mais aussi via un événement ponctuel autour du 

vélo, lors duquel les participants ont été sondés sur leurs habitudes de déplacement.  Le Gracq 

dispose d’une locale active à Ciney, laquelle propose aussi des balades en ville et des diagnostics 

vélo pour la population.   

L’administration communale a montré qu’elle souhaitait aller plus loin au niveau de la 

sensibilisation. En 2021, Pro Vélo organisera ainsi une formation « Via Vélo » pour la mise en 

selle progressive des adultes de la commune. Il est également envisagé de toucher les écoles de 

tous les réseaux, dont celles qui ne participent pas encore au Brevet du Cycliste, en y organisant 

avec Pro Velo une journée « Roues libres ». 

Circulation routière 

Plusieurs mesures de circulation ont un impact favorable au développement du vélo. À Ciney, 

plusieurs rues du sont passées en zone 30 depuis un moment et il y aurait lieu d’étendre ces 

aménagements à tout le centre-ville. En outre, un panneau B22 a déjà été installé au seul feu de 

circulation de la ville, juste au-dessus de l’Administration communale. À Chevetogne, la 

commune vient de finaliser des aménagements destinés à réguler les vitesses en créant des 

effets de porte aux entrées du village et à sécuriser les traversées aux moyens d’îlots centraux 

franchissables. Il pourrait être envisagé de réduire encore les vitesses des voiries traversant les 

villages de la commune voire d’aménager systématiquement une zone 30 dans les centres de 

ceux-ci. 
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Limitations de vitesse à Chevetogne (ci-dessus) et Ciney (ci-dessous) selon OpenStreetBrowser 

(décembre 2021) 

NB : L’application étant dérivée d’OpenStreetMap, système de collection de données par « crowd 

sourcing », cette visualisation est indicative et non-exhaustive. On voit par exemple que n’apparaît 
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pas la zone 30 aménagée dans la rue Courtejoie (ci-dessous) aux abords de la sortie d’école 

primaire de Saint-Joseph à Ciney. 
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1.4 Le vécu du cycliste selon le type d’environnement 

En date du 20 septembre 2021, les membres du groupe de travail ont été invités à participer à 

une visite de terrain à vélo sur le territoire de Ciney. La visite de terrain est un moment 

d’échanges sur le terrain, qui permet d’alimenter le diagnostic et de faire germer certaines idées 

pour la suite du processus. Mais aussi, elle a permis de donner à chacun des membres du groupe 

de travail une base commune pour juger de l’état de la cyclabilité du territoire communal. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Parcours réalisé lors de la visite de terrain le 20 septembre 2021 par le groupe de travail  

La visite de terrain a permis de se mettre à la place du cycliste utilitaire ou de la personne qui 

envisagerait de se mettre au vélo pour ses trajets quotidiens et de se poser les questions 

suivantes : « Est-ce que cela me donner envie de rouler à vélo ? Est-ce que je me sens en 

sécurité ? Est-ce agréable de rouler à vélo à Ciney ? ». 

Nous avons relevé plusieurs éléments lors de la visite. 
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1.4.1 De nombreux bons aménagements et une bonne signalisation 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ci-dessus : régulation du trafic et poche résidentielle apaisée. Dans la rue Piervenne et la rue du 

Commerce le trafic est limité dans un seul sens pour les automobilistes. Ceux-ci utilisent ces axes 

pour atteindre leur destination dans le bas ou le haut de la ville. Conformément au PCM, la 

commune a travaillé sur le sens des directions dans la poche résidentielle comprise entre ces 

deux axes, y limitant ainsi le trafic de transit tout en permettant la desserte locale.  
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En bas de la page précédente à gauche : des SUL bien signalés et des carrefours marqués par 

un changement de revêtement, une peinture ocre et une surélévation locale de la chaussée. 

Dans la même rue des dispositifs de décrochements horizontaux (chicanes) invitent les 

automobilistes à modérer leur vitesse.  

En bas de la page précédente à droite : une piste cyclable bidirectionnelle permet de relier le 

RAVeL au centre-ville de Ciney. La largeur de la piste suffit au confort et la sécurité des 

cyclistes le long de cette route dont la charge de trafic est suffisamment faible. Les panneaux 

de signalisation destinés aux modes doux sont détaillés.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ci-dessus : exemple de route de campagne, sans aménagement mais avec faible charge de 

trafic, ce qui suffit à garantir le confort du cycliste.  
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En bas de la page précédente à gauche : un quartier résidentiel apaisé, sans aménagement 

nécessaire en apparence. Toutefois, la charge de trafic y augmente brusquement durant 

l’entrée et la sortie des écoles, ce qui complique fortement l’expérience du cycliste dans ces 

heures de pointe. À Ciney, un enjeu majeur est la réduction de la charge de trafic associé aux 

« navettes » pour amener et chercher les enfants à l’école.  

1.4.2 Les liaisons entre communes, villages ou pôles 

Nous n’avons pu observer les liaisons entre villages mais bien certains projets de liaison avec 

Leignon depuis Ciney ou entre le RAVeL et la gare SNCB.      

En bas de la page précédente à droite : une voie éclairée pour les modes doux dans le parc 

Saint-Roch. Elle se rattache depuis le bas du parc au passage vers la piscine et à la future 

liaison Ciney-Leignon. L’itinéraire convient bien au vélo loisir mais ne constitue pas une liaison 

optimale avec la gare pour le vélo utilitaire, en raison du relief du terrain et du détour que 

cette voie emprunte.  

La commune étudie un possible itinéraire cyclable pour relier plus directement le RAVeL à la 

gare de Ciney. Celui profiterait d’une servitude bordant le site de Ronveaux (ci-dessous à 

gauche). S’il se concrétise, le projet nécessitera de réaliser des aménagements cyclables sur la 

N937 (ci-dessous à droite) conformes aux normes de la sécurothèque, en concertation avec la 

RW. 

 

De façon générale, notons l’importance de se concerter entre communes et avec la Région pour 

assurer une cohérence des voies cyclables et l’importance de faire respecter les chemins réservés 

aux cyclistes. 
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1.4.3 L’importance de la cohérence du parcours cycliste  

Le parcours cycliste doit être sûr, rapide, cohérent, confortable, agréable.  

  

La mise en SUL des sens uniques de Ciney garantit déjà un itinéraire plus confortable et direct 

aux cyclistes. Ci-dessous : Un conflit potentiel entre les chevrons et un décrochement horizontal. 

L’exemple rappelle qu’il convient de veiller à la cohérence des aménagements entre eux, surtout 

lorsque ceux-ci ne sont pas réalisés simultanément. Certains ajustements peuvent s’avérer 

nécessaires. 
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1.4.4 La visibilité et la sécurité de l’itinéraire cyclable 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le cycliste doit être visible et doit pouvoir prendre sa place dans la circulation. Les chevrons 

doivent être posés à 1m des voitures stationnées pour limiter les risques d’emportiérage. Une 

piste cyclable séparée ou un réaménagement de la voirie doit également être envisagé lorsque 

la configuration de la voirie ne permet pas d’assurer la sécurité du cycliste. 
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1.4.5 La traversée et l’usage des routes régionales  

La sécurisation des traversées des routes régionales est primordiale pour limiter l’effet de 

barrière de celles-ci. 

 

         

1.4.6 L’entretien des infrastructures 

L’entretien des infrastructures (peinture au sol, nettoyage, élagage de la végétation) doit être 

organisé et continu afin d’offrir une infrastructure confortable aux cyclistes.  
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1.4.7 Le stationnement 

Ci-dessus : le projet de gare prévoit du stationnement longue durée pour les vélos. Toutefois, 

en ville, les arceaux manquent régulièrement, en particulier aux abords des écoles (ci-dessous à 

gauche : solution ponctuelle dans l’enceinte de l’école primaire de Saint-Joseph). Il convient de 

favoriser les arceaux aux pinces-roues (ex. ci-dessous à gauche), lesquels ne permettent pas 

d’attacher le cadre n’y d’accueillir tout type de vélo (argos, « fat tires », etc.)  
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Résumé du diagnostic 

 Un profil de la population propice à l’adoption du vélo par les ménages cinaciens 

 Ville : 10 000 de ses habitants regroupés dans une bulle cyclable de 3km. 

 Entité : Un relief doux et une superficie permettant de relier le centre de Ciney en 

moins de 35 minutes à vélo. 

 Une importante gare et des PANGs de la SNCB ainsi que de nombreux arrêts TEC 

propices à l’intermodalité. 

 Un bourgmestre, plusieurs échevins et services de l’administration communale 

convaincus par la nécessité d’une politique cyclable ambitieuse 

 Des pôles d’attraction économiques, culturels et scolaires favorisant un trafic de 

destination qui doit être davantage régulé. 

 La présence du RAVeL et les aménagements déjà en place constituent des atouts mais 

ne peuvent suffire à répondre aux besoins des déplacements utilitaires à vélo. Le 

réseau cyclable doit être complété pour être continu et cohérent et permettre à tous 

les Cinaciens de relier le centre-ville et les pôles d’attraction. La Commune en est 

consciente et œuvre en ce sens. 

 Des actions déjà en place pour promouvoir le vélo. 

 Un sous-équipement en matière de stationnement vélo sur l’espace public. 
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2 Diagnostic BYPAD  

2.1 Le diagnostic par module 

Le diagnostic a été établi suite à la réunion de consensus. Lorsque nous le jugeons nécessaire, 

nous reprenons succinctement les informations pertinentes obtenues et échangées lors de cette 

réunion. 

2.1.1 Besoin des cyclistes  

Q1 : Comment la commune récolte-t-elle l’information concernant les besoins des cyclistes ? – 

niveau 0.5 

La commune n’a pas encore de système de consultation systématique. La collecte de 

l’information se fait ponctuellement, comme lors d’un événement récent autour du vélo. Quand 

un problème se pose, les agents de la commune vont sur le terrain et certaines solutions se 

mettent parfois en place. La commune est dans une approche réactive 

Q2 : Quelles sont les possibilités pour les cyclistes de participer activement au processus décisionnel 

de la politique de mobilité ? – niveau 1 

Les cyclistes interviennent ponctuellement pour signaler des problèmes. Il n’y a pas encore 

d’interlocuteur désigné parmi eux (la locale du Gracq est actuellement en reconstruction). 

Plusieurs cyclistes connus et représentants du milieu scolaire ont été invités directement à 

participer à la commission vélo constituée dans le cadre de la candidature WaCy – mais les 

cyclistes ne sont pas consultés pour les projets mobilité en général ni dans le cadre de la 

construction de la nouvelle gare. 

2.1.2 Responsabilité et coordination  

Q3 : Au niveau de l’Administration, comment la politique cycliste est-elle préparée et mise en 

œuvre ? – niveau 1,5 

La politique globale de mobilité ne recoupe pas encore les autres politiques (urbanisme ou 

aménagement du territoire) de façon suffisamment transversale. La politique de mobilité de la 

commune et son suivi en sont d’ailleurs à leur début. Le CEM est attentif et compétent mais la 

mobilité n’est qu’une partie des tâches qu’il doit abattre dans le cadre d’un 4/5 ETP.  

Q4 : Quelle est l’implication du Collège des Echevins et Bourgmestre par rapport à la politique 

vélo ? – niveau 2 

Le Collège n’est pas réfractaire mais soutient surtout les aménagements populaires. La présence 

du bourgmestre et de plusieurs échevins lors de la visite de terrain est un signe encourageant, 

mais le Collège est parfois désarmé d’un point de vue technique devant la problématique. Il 

saisit volontiers l’opportunité de travailler avec des organismes (ex. Infrabel) qui bénéficient de 

ces connaissances, de facilités d’expropriation, etc. La commune n’a pas non plus le réflexe de 

programmer des budgets spécifiques au vélos. 

Q5 : Quelle est l’efficacité de la coopération avec les organisations extérieures ? (Communes 

voisines, SPW, TEC, SNCB...) – niveau 1 
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Pour ce qui est de la coopération avec les communes voisines, Ciney connaît de nouvelles 

possibilités d’échanges via le GAL. Il existe déjà une coopération avec Infrabel, les relations avec 

la SNCB demeurant moins soutenues. Ciney connaît des relations difficiles avec le SPW, qui ne 

l’inclut pas volontiers dans les projets la concernant de près ni ne réagit aux retours critiques 

émis par la commune sur les projets déjà en cours. La commune est d’ailleurs prévenue au 

dernier moment la plupart du temps, sans réelle marge d’anticipation. La commune ne constate 

pas non plus de volonté de réaliser des aménagements cyclables sur les voiries régionales pour 

lesquels des projets sont prévus. L’administration communale témoigne n’avoir pas de contact 

avec la direction générale du SPW, de sorte que la mise en œuvre des travaux est très variable 

selon les directions territoriales du SPW. Enfin, les procédures de consultation diffèrent entre les 

deux niveaux de pouvoir en ce qui concerne tant l’investissement que l’entretien, ce qui 

complique encore la concertation.   

Q6 : Quelle est l’implication de la police dans le développement de la politique vélo ? – niveau 2.5 

La police est impliquée de plusieurs manières : elle donne des infos/avis, notamment sur les 

aménagements, apporte un soutien aux écoles, etc. L’inspecteur sur qui repose ces échanges 

dispose d’un vélo de fonction mais il n’existe pas de patrouilles régulières à Ciney (le nombre de 

missions de la ZP est important et il est particulièrement difficile de prévoir des brigades cyclistes 

dans les territoires plus ruraux). La coopération de la police découle pour le moment de bonnes 

relations interpersonnelles avec l’inspecteur ; on ne peut pas encore parler d’une relation 

institutionnalisée au surplus. La volonté d’aller plus loin est là, y compris du point de vue des 

missions de police : celle-ci souhaiterait être plus présente encore au niveau de la sensibilisation 

et de l’accompagnement des écoles. Cela nécessiterait un surcroit de ressources humaines pour 

étendre le service circulation au sein de la ZP. 

2.1.3 La politique cycliste dans les textes 

Q7 : Sous quelle forme la politique cycliste est-elle programmée ? – niveau 1,5 

Il n’existe pas actuellement de plan intégré, au départ d’une stratégie ou vision claire. Le vélo ne 

fait non plus l’objet d’une ligne budgétaire spécifique. Le PCC, les deux participations à WaCy, 

dont celle en cours, et le PST fournissent cependant une bonne base pour y remédier. 

2.1.4 Moyens et acteurs 

Q8 : Le financement permet-il de soutenir la politique cycliste ? – niveau 1 

Une ligne budgétaire est prévue pour l’aménagement et l’entretien l’infrastructure au sens 

général, mais rien n’est spécifiquement dédiée au vélo. Au-delà de l’infrastructure, rien n’est 

encore prévu non plus pour des actions complémentaires (sensibilisation, mise à disposition de 

vélo). La contribution financière de la commune à ce volet est définie de façon ponctuelle (ex. 

ateliers vélos et vélothèque, etc.) 

Q9 : Qu’est-il fait pour améliorer les qualifications du personnel et des mandataires concernés par 

la matière ? – niveau 0.5 

 

Le CEM a suivi la formation initiale mais n’a plus trouvé de temps pour accéder à l’information / 

formation continuée proposée chaque année par le réseau des CEM. Il y serait cependant 
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favorable. Le représentant de la police est aussi formé aux questions de mobilité. Il n’existe pas 

de formation ou de sensibilisation des ouvriers, ni de demande de formation de la part du 

personnel administratif de la commune. 

2.1.5 Infrastructure et sécurité 

Q10 : Quelle est l’étendue et la qualité du réseau cyclable existant ? – niveau 1   

Il existe plusieurs tronçons aménagés, certaines voies partagées agréables, mais pas encore de 

réseau cohérent. La commune place d’abord la focale sur les lieux problématiques et cherche 

prioritairement à mettre aux normes les aménagements existants.  

Q11 : Comment est organisé l’entretien des infrastructures cyclables ? – niveau 1.5 

Il n’existe encore pas de planification ; l’entretien des marquages pour le vélo, le remplacement 

des poteaux ou panneaux manquants, sont toutefois compris dans le budget signalisation 

global. La commune n’effectue pas de veille continue mais travaille actuellement à intégrer 

l’application FixMyStreet dans son système. 

Q12 : Comment l’offre en stationnement vélo est-elle développée ? – niveau 0.5 

Il n’existe pas de plan à grande échelle, pas de stratégie pour le stationnement public. 

L’obligation de stationnement sécurisé pour les vélos dans les nouveaux projets immobiliers 

n’est pas intégrée au RCU mais la commune suggère systématiquement ce type d’aménagement 

auprès des demandeurs de permis. La suggestion est généralement suivie mais pas toujours 

bien réalisée dans les faits. 

2.1.6 Communication et promotion  

Q13 : Comment le public est-il informé et sensibilisé à la politique cycliste ? – niveau 2.5 

Il l’est occasionnellement via le bulletin communal ou les réseaux sociaux, en particulier après 

réalisation de nouveaux aménagements par la commune. Le public est aussi touché à l’occasion 

d’inaugurations (comme celle de la piscine ou du tronçon Ciney-Pessoux). Certaines activités 

vélo dans les écoles ont également été relayées dans la presse.   

Q14 : Quelles sont les initiatives prises pour encourager le vélo vis-à-vis de différents groupes 

cibles ? – niveau 2 

Les actions existantes visent surtout les enfants : Pro Velo dispense de nombreux Brevets du 

Cycliste chaque année, certaines écoles allant parfois plus loin (ex. Saint Joseph à Vélo). Quant 

aux adultes, le GAL loue des vélos électriques au public et la commune a prévu cette année des 

formations "Via Vélo" de mise en selle. On ne peut pas parler en général de communication 

spécifique en fonction des groupes cibles. 

2.1.7 Education 

Q15 : Qu’est-il fait en ce qui concerne l’éducation et l’apprentissage du vélo ? – niveau 2 

Le BdC est bien implanté dans les écoles, grâce à un soutien de la commune et à la collaboration 

de Pro Velo avec « Un Guidon pour 2main ». La vélothèque animée par cette dernière asbl a été 
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créée à l’initiative de la Maison Citoyenne de Ciney et s’inscrit à la fois dans la continuité du Plan 

de cohésion sociale et de la Démarche zéro déchet du service Environnement. 

2.1.8 Actions complementaires – niveau 1,5 

Q16 : Qu’est-il fait pour décourager l’usage de la voiture ?  – niveau 1 

Peu de choses sont faites à cette heure, la commune doutant notamment qu’on puisse 

réalistement décourager l’usage de la voiture dans les communes rurales tant que les transports 

en commun sont jugés peu attractifs (ex. horaires des bus TEC). Plusieurs parkings en surface 

existent en plein cœur de Ciney (ex. places Monseu et Léopold II) en plus des stationnements 

aménagés le long des voies commerçantes. Des horodateurs y ont été récemment prévus afin 

de décourager les voitures-ventouses, ce qui ne réduit pas généralement l’attractivité de 

l’automobile comme mode de déplacement principal dans Ciney. La commune a renoncé à la 

période de stationnement gratuit qu’elle offrait en fin d’année. Il n’existe cependant pas de 

données permettant d’objectiver le succès ou l’insuccès des différentes mesures adoptées 

jusqu’ici. 

2.1.9 Evaluation et impacts  

Q17 : Comment la politique cycliste est-elle évaluée ?  – niveau 0 

Il n’existe pas de procédure d’évaluation. Un sondage a été réalisé récemment sur les pratiques 

de mobilité et besoins des participants à une action de la commune autour du vélo La commune 

ne réalise pas encore d’enquêtes qualitatives ou quantitatives ni de comptages réguliers des 

cyclistes en divers points. 
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2.2 En un clin d’œil 

 

 

Diagnostic BYPAD par module 
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Diagnostic BYPAD par module sous forme de toile d’araignée 
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3 Les pistes d’action 

Dans cette partie, les conclusions de l’audit Bypad et les recommandations et propositions 

émises par le groupe de travail sont traduites dans des pistes d’actions concrètes. 

3.1 Objectifs généraux 

Les objectifs généraux d’une politique cycliste communale peuvent être résumés comme suit : 

rendre la pratique quotidienne du vélo possible, sûre et normale pour tous de 8 à 88 ans. 

Ceci implique que : 

 Les pistes d’action visent à stimuler la pratique quotidienne du vélo, donc l’utilisation du vélo 

comme moyen de déplacement fonctionnel et à part entière. Des éléments récréatifs 

peuvent intervenir accessoirement, mais ne sont pas au centre de la démarche. 

 Le pistes d’action visent avant tout à améliorer la cyclabilité générale, donc à améliorer les 

conditions physiques sur le terrain, permettant de se déplacer à vélo de tout point A à tout 

point B en toute sécurité et confortablement. 

 Le pistes d’action visent à sensibiliser et renforcer l’image du vélo comme un moyen de 

déplacement quotidien ressenti comme normal, et ceci pour tout public, adultes et enfants, 

hommes et femmes, personnes âgées et travailleurs, cyclistes expérimentés et cyclistes 

hésitants, etc. 

Ces objectifs généraux sont déclinés en quatre champs d’action, comme précisé dans le tableau 

ci-dessous. 

 

 

Objectifs généraux de la 

politique cycliste 

Rendre la pratique quotidienne du vélo  

possible, sûre et normale pour tous de 8 à 88 ans 

ROULER À VÉLO 

l’infrastructure  

et le réseau cyclable 

Développer un réseau vélo  

répondant aux 5 critères  

(sûr, rapide, cohérent, confortable, agréable) 

LE VÉLO À L’ARRÊT 

Le stationnement vélo 

Permettre de garer (courte durée) et ranger (longue durée) son 

vélo en sécurité (pas de vol, pas abîmé) et sans encombrer 

l’espace public 

ENCOURAGER LE VÉLO 

Information, sensibilisation,  

éducation 

Récompenser les cyclistes,  

encourager les cyclistes frileux,  

convaincre les cyclistes potentiels 

ANCRER LA POLITIQUE 

CYCLABLE 

Assurer l’organisation,  

les moyens financiers et humains et le suivi 
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La relation entre les 9 modules Bypad (présentés dans la section « Diagnostic - Méthode 

Bypad ») et les 4 champs d’action est la suivante :  

 

3.2  Ciney - commune pilote Wallonie Cyclable 

Les pistes d’action intègrent les priorités définies dans le règlement de l’appel à projets 

« Communes Pilotes Wallonie cyclable » pour lequel la ville de Ciney a été retenue.  

À travers sa Déclaration de Politique régionale (DPR), le Gouvernement wallon entend faire des 

enjeux de santé, de climat, d’accès et de droit à la mobilité, les lignes de force de sa politique de 

mobilité. À ce titre, ses décisions doivent contribuer d’ici 2030 à une diminution des émissions 

de gaz à effet de serre en ligne avec l’objectif wallon de - 55 % et une diminution forte des 

impacts du système de transport sur la santé. La politique wallonne veut se baser sur la poursuite 

de la vision FAST 2030 – laquelle table entre autres sur une augmentation de la part modale du 

vélo de 1 % à 5 % à l’horizon 2030 – et la stratégie régionale de mobilité.  

En soutenant des villes et des communes volontaires présentant un haut potentiel de 

développement du vélo quotidien à brève échéance et désireuses de créer sur leur territoire les 

conditions propices à la pratique du vélo au quotidien, la Région entend s’assurer de la poursuite 

des objectifs régionaux via le respect des critères suivants (liste non exhaustive) : 

 Des cheminements cyclables continus et directs, qui offrent un avantage concurrentiel par 

rapport aux itinéraires conçus pour le trafic automobile, ou qui, à tout le moins, ne pénalisent 

pas le cycliste (suppression des barrières urbaines et des points noirs, généralisation des sens 

uniques limités, panneaux B22/23, feu orange directionnel, feu vert intégral, zones avancées 

pour cyclistes, etc.) ; 

 Des infrastructures cyclables sûres et adaptées au contexte (pistes cyclables séparées quand 

la charge de trafic et les vitesses pratiquées le justifient, respect   des   recommandations   

du   SPW   en   matière   d’aménagements cyclables, etc.) ; 
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 Une intégration systématique des critères cyclables pour tout aménagement ou rénovation 

de voirie, depuis la conception jusqu’à l’exécution ; 

 Des limitations de vitesse réellement respectées (via des contrôles radars, via des 

infrastructures en adéquation avec les VMA – vitesses maximum autorisées – telles que des 

effets de porte, etc.) ;  

 Des limitations de vitesse adaptées localement (zones 30, réduction des vitesses sur certaines 

voiries faisant partie d’un itinéraire cyclable à développer en priorité, etc.) ; 

 Une   offre   de   stationnement   vélo   sécurisée   et   suffisante   aux   endroits stratégiques, 

afin que le vélo puisse jouer pleinement son rôle de mobilité quotidienne, aussi bien dans le 

cadre d’un usage monomodal qu’intermodal (par exemple, en début ou en bout de chaîne 

de déplacement) ; 

 Une réelle intermodalité avec les transports en commun (notamment via une offre de 

stationnement de qualité au niveau des nœuds intermodaux). La reconnaissance de 

communes « Wallonie Cyclable » soutenues par la Région wallonne permettra, dans les villes 

et communes concernées, de voir les objectifs atteints. 

 

En un clin d’œil : quels objectifs spécifiques à Ciney sur base du diagnostic réalisé ? 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Programmation claire des aménagements 

cyclables à prévoir selon un plan  

raisonné et actualisé 

 

Définir et ancrer la politique cyclable 

communale : Concertation, Mise en œuvre & 

Communication 

Travailler sur les potentiels élevés : 

Aménagements et Sensibilisation à 

destination des écoles 



Bypad Audit Ciney - 35 -  

3.3 Champ d’action A : Rouler à vélo  

3.3.1 Orientations pour le réseau cyclable 

Les besoins des cyclistes doivent être le point de départ du réseau et des infrastructures. Le 

réseau qui attirera le plus de cyclistes doit se rapprocher d’un ensemble de 5 critères de qualité, 

internationalement reconnus. 

 Sécurité : en situation mixte dans une circulation lente et faible, et ailleurs sur des 

aménagements séparés bien conçus. 

 Rapidité : menant le cycliste à sa destination par le chemin le plus court et le plus rapide. 

 Cohérence : offrant des liaisons continues ou interconnectées, permettant de se rendre aux 

grandes destinations et pôles de transports en commun et généralement de tout point A à 

tout point B, tout en laissant un choix entre itinéraires (circulation calme ou plus importante, 

pentes ou non, …). 

 Confort : offrant des revêtements lisses, bordures abaissées, bon entretien, éclairage, 

balisage. 

 Agrément : traversant un cadre agréable (urbain ou naturel), sans nuisances (bruit, pollution, 

stress) et sécurisant (sécurité subjective). 

Pour rendre cyclable une commune de la taille de Ciney, il faut dépasser le stade d’améliorations 

ad hoc, à impact limité. Créer un réseau de qualité couvrant le territoire demande une vision 

globale et stratégique du réseau cyclable, ce que vers quoi Ciney a progressé par les 

aménagements proposés dans son dossier de candidature. Celle-ci sera donc le cadre pour une 

programmation ciblée d’interventions. Des opportunités d’aménagements qui se présenteront, 

pourront toujours être saisies, mais l’on s’assurera que cela fait avancer la mise en place de ce 

réseau en priorité. Pour le cycliste (potentiel) se mettront ainsi progressivement en place des 

liaisons et un réseau cohérent, lui permettant de se déplacer en tout confort et sécurité de tout 

point A à tout point B. 

Le réseau proposé doit viser les potentiels de déplacements à vélo dans la commune : 

 Le potentiel de déplacements vers le centre et la gare, clairement pôles d’attraction 

dominants. Les distances vers le centre sont accessibles en moins de 35 minutes depuis la 

quasi-totalité des villages. 

 Le potentiel de déplacements vers les pôles culturels et éducatifs (les nombreuses écoles 

de Ciney) ainsi que les pôles d’activités économiques (les deux ZAE et le site Ronveaux). 

 Le potentiel de déplacements vers d’autres communes voisines, notamment en direction 

d’Hamois. 

3.3.2 Réseau et infrastructure cyclable 

Action 1 : Définir un Schéma Directeur Cyclable… 

Afin de rendre attractive la pratique du vélo pour le plus grand nombre, il est fondamental de 

constituer un réseau cohérent, continu et hiérarchisé couvrant la totalité du territoire. En effet, 

des aménagements isolés ne suffisent pas à rendre le vélo attractif, sûr, efficace et concurrentiel 

face aux autres modes de déplacement.  
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Le schéma directeur cyclable est l’outil de planification de référence pour assurer ce maillage 

et l’indispensable continuité des itinéraires. Il permet au gestionnaire de définir une politique 

d’aménagement facilitant la pratique du vélo au quotidien et de programmer ses 

investissements dans un plan pluriannuel.  

Concrètement, la conception d’un tel outil peut être confiée à un bureau d’étude, lequel va 

analyser les besoins, définir des itinéraires ainsi que les aménagements à envisager. L’autre 

intérêt est de définir des priorités afin d’échelonner les aménagements qui ne peuvent tous être 

réalisés simultanément. La commune peut ainsi budgétiser ses investissements avec précision 

sur plusieurs années. 

 

 

Exemple d’itinéraire réalisé dans le cadre du schéma directeur de Chambéry en France (2019) 

La réalisation du schéma cyclable de la commune peut s’appuyer en partie sur l’actualisation du 

plan cyclable réalisé en 2011 ainsi que sur Le Schéma Directeur Cyclable pour la Wallonie. Ce 

dernier est un outil d’orientation visant à identifier les axes cyclables à aménager en priorité à 

l’échelle du territoire wallon. Ce Schéma est le résultat de l’étude d’un maillage de la Wallonie 

en itinéraires cyclables de qualité (notamment le RAVeL), reliant des pôles sélectionnés en 

Wallonie et dans les régions ou pays voisins selon des critères bien précis. Ces itinéraires ont 

pour objectif de constituer la colonne vertébrale du réseau cyclable wallon. 

Le potentiel cyclable élevé d’une voirie n’est pas déterminé en fonction de son état actuel, mais 

bien de son niveau d’attractivité potentiel pour le cycliste quotidien et de loisir. Ainsi, 

l’information relative à la sécurité et la praticabilité des liaisons cyclables entre pôles est issue 

d’une première étude datant de 2010. Une mise à jour du Schéma directeur cyclable vient d’être 

finalisée en juin 2021. Elle est aujourd’hui disponible sur le portail cartographique du SPW. 

Il est intéressant de souligner que pour l’agglomération de Ciney, plusieurs voiries régionales 

sont concernées et donc potentiellement prioritaires à aménager : 

 N921 / N957 - Avenue de Namur jusqu’au Chemin du Tersoit 

 N936 - Avenue d’Huart 
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 N937 - Huit Ponts 

 N949 - Bayaux / Rue de la gare / Rue de Rochefort  (Leignon) 

 

 
 

Visualisation du Schéma Directeur Cyclable pour la Wallonie autour de Ciney 

(cf. https://geoportail.wallonie.be/walonmap, afficher "SDCW2019AVALIDER" et "Voiries 

régionales à haut potentiel cyclable") 

 

 

À Ciney, le Schéma Directeur Cyclable définira donc trois niveaux de liaison cyclable : 

 Liaison cyclable à haut niveau de service (Ravel, Points nœuds, Schéma directeur 

Wallon)  

 Liaisons cyclables principales (Pôles de destination, Maillage) 

 Réseau de desserte 

 

Pour assurer cela, il est recommandé de : 

 construire à partir du dossier de candidature WaCy  

 assurer le maillage entre les villages, les zones d’activités économiques, les écoles, la 

gare et le centre de Ciney  

 se concerter avec communes limitrophes pour l’identification des pôles de destination 

(en particulier les écoles) et le raccord des différents réseaux communaux 

 

 

Action 2 : … sur base d’une hiérarchisation du réseau routier 

La hiérarchisation du réseau routier qui traverse chaque commune et la catégorisation des 

voiries constituent des préalables à la définition et à la mise en œuvre de mesures de circulation 

et d’aménagement, dont la création de zones apaisées. Cette démarche est nécessaire pour 

https://geoportail.wallonie.be/walonmap
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garantir la cohérence des projets, car il est indispensable de les coordonner avec l’ensemble du 

réseau routier.  

 

 
Ce diagramme réalisé par le Cerema (France) exprime le rapport entre les fonctions transport et 

accessibilité selon le type de voirie. Ci-dessous : l’équilibre entre vie locale et fonction circulatoire 

en fonction de la voirie et de la VMA, selon la sécurothèque de la RW. 

 

 
 

 

Action 3 : Définir un réseau cyclable 

 À court terme : Définir des axes structurants cyclables Nord-Sud et Est-ouest en tenant 

compte de l’infrastructure existante, des opportunités et des pôles de destination. 

 À moyen terme : travailler avec la province de Namur à raccorder Ciney au réseau de points-

nœud, à partir du RAVeL. 
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 À long terme : réaliser une signalétique (possibilités d’économie d’échelle avec Province ou 

avec communes voisines) ainsi qu’une carte avec temps de parcours & distance. 

 NB : Le régime de priorité des cyclistes doit être adapté sur les futurs points nœuds. Il 

convient aussi de veiller à la continuité du réseau notamment via la sécurité des traversées 

des nationales/carrefours sur le réseau 

 

Action 4 : Mettre tout le centre-ville en Zone 30 

L’enjeu de la « Ville 30 » est d’abord la sécurité routière. Tout part d’un constat : lors d’un choc 

à 50 km/h entre une voiture et un piéton, le risque pour ce dernier d’être tué s’élève à 85 %. À 

30 km/h, il tombe à 10 %. 

Au-delà, d’autres avantages en découlent : 

 l’apaisement des vitesses et du comportement des usagers ; 

 un espace public plus favorable aux mobilités actives et aux usagers vulnérables (cyclistes, 

piétons, personnes à mobilité réduite) ; 

 plus de fluidité dans la circulation notamment si la zone 30 est bien aménagée ; 

 moins de pollutions aérienne et sonore, à condition que l’aménagement en zone 30 soit 

qualitatif (moins de feux de circulation, moins de stop, plus de priorités à droite) ; 

 une économie de panneaux de signalisation ; 

 une meilleure lisibilité de la vitesse réglementaire. 

La mise en zone 30 du centre-ville de Ciney avait déjà été proposée dans le PCC 2011 et validée 

ensuite par le Collège. La mesure n’a cependant été que partiellement appliquée et la 

proposition est de la concrétiser pleinement cette fois. Durant l’audit, la police a d’ailleurs 

souligné la pertinence de cette proposition en indiquant qu’il était actuellement difficile de faire 

respecter les VMA dans les zones 30 actuelles de Ciney et qu’il faudrait pour ce faire des 

aménagements généralisés. 

Objectifs : 

 Généraliser les zones 30 au centre-ville de Ciney et sur toute l’étendue des villages de la 

commune afin d’accroitre la sécurité des usagers et la convivialité dans les rues  

 Aménager des effets de porte  

 Aménager des casse-vitesse efficaces qui ne diminuent pas le confort pour les cyclistes 

 

En un clin d’œil : l’objectif des pistes d’action 1 à 4 ? 

Un outil de planification clair & cohérent qui : 
 

 s’appuie sur la hiérarchisation du réseau  

 définit un maillage de voiries structurantes et des « poches » zones 30 et autres zones 

lentes  

 détermine les lignes directrices, afin de créer une homogénéité d’aménagement et 

une image facilement identifiable pour celui qui se déplace dans la commune  

 établit une stratégie de communication autour des aménagements à réaliser : 

sensibilisation / information / concertation  

 fixe une hiérarchie d’intervention  
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 établit le planning et le budget de mise en œuvre 

 

3.3.3 Sécuriser le réseau 

Action 5 : Adopter le bon aménagement ou permettre la cohabitation 

Deux cas de figure possibles : 

 Adopter le bon aménagement cyclable : veiller à la mise en conformité par rapport à la 

« Matrice de la sécurité routière pour les aménagements cyclables » disponible sur le site de 

la sécurothèque (fiche n°82 - publiée en juin 2021) 

 Zones apaisées (vitesse pratiquée réduite à 30km/h - Charge de trafic faible) = cohabitation 

possible 

Matrice de la sécurité routière pour les aménagements cyclables du SPW (http://www.securotheque.be/e-

amenagements-usagers-et-vehicules/velos/amenagements-cyclables/matrice-de-la-securite-routiere-

pour-les-amenagements-cyclables/) 
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Idem. Pour élargir sa marge de manœuvre (dans les cas entourés ci-dessus) la commune peut agir sur 

les vitesses pratiquées (apaiser) et/ou sur les équipements cyclables. 

 

Action 6 : Tester des aménagements provisoires (urbanisme tactique) 

À l’origine un mouvement libertaire, l’urbanisme tactique a été progressivement adopté par 

les autorités et est revebnu sur le devant de la scène dans le cadre de la crise sanitaire. Le 

principe est de partir des besoins des citoyens, d’aménager ensuite des aménagements 

temporaires et de les pérenniser progressivement après une phase d’observation et 

d’ajustements éventuels. L’urbanisme tactique contribue à un espace public plus 

démocratique, renseigne les autorités sur les besoins et comportements des habitants et 

s’avère aussi intéressant financièrement : en effet, les aménagements les plus lourds et 

coûteux seront réalisés uniquement après que leur efficacité ait déjà été éprouvée (on limite 

ainsi le risque de devoir faire marche arrière).   

Page suivante : illustrations tirées du guide des aménagements provisoires édité par le 

Cerema (France, 2020). En Belgique, le réseau des CEM propose aussi des workshops sur les 

aménagement provisoires dans son offre de formations (http://mobilite.wallonie.be/home/je-

suis/un-conseiller-en-mobilite/le-reseau-des-cem.html) 

 

http://mobilite.wallonie.be/home/je-suis/un-conseiller-en-mobilite/le-reseau-des-cem.html
http://mobilite.wallonie.be/home/je-suis/un-conseiller-en-mobilite/le-reseau-des-cem.html
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3.3.4 Réduire la pression automobile 

Action 7 : Adopter un plan de stationnement 

Le plan de stationnement doit viser à générer plusieurs avantages : 

 Libérer de l’espace pour créer des aménagements cyclables qualitatifs 

 Limiter les masques à la visibilité, dangereux pour la traversée des piétons 

 Diminuer le risque d’emportiérage 

 Rendre la voiture moins attractive 

Un tel plan peut être élaboré en plusieurs étapes :  

 faire un état des lieux du nombre et type de place. Evaluer les besoins (voir places de 

livraisons pour commerçants, question des places PMR...)  

 ajuster l’offre en stationnement actuelle en tenant compte de l’analyse qu’on vient de faire  

 élaborer une stratégie / guidelines pour les nouveaux aménagements/réduction de l’emprise 

du stationnement de surface 

Durant l’audit, le groupe de travail a indiqué que la pression du stationnement était assez forte 

à Ciney, notamment à proximité de la gare à cause des navetteurs. Le plan de stationnement de 

la commune pourrait donc faire un focus particulier sur cette problématique, profitant à la fois 

de la création d’une CCV dans le cadre de cet audit et de la construction d’une nouvelle gare 

SNCB. Dans tous les cas, l’adoption d’une stratégie raisonnée reposera sur la collecte préalable 

d’informations quant à l’utilisation réelle des places disponibles et aux besoins futurs.  

Le plan de stationnement est une nécessité. Dans son objectif général, un tel plan est étudié de 

manière à accompagner la politique cyclable de Ciney et à atteindre l’objectif de report modal 

(1 à 5%). Il revêt un autre enjeu particulier dans ce cas précis : celui de rendre Ciney toujours 

plus convivial en libérant progressivement de la voiture ces espaces initialement conçus comme 

des lieux de rencontre et de déambulation (ex. Place Monseu). 
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3.3.5 Favoriser l’entretien systématique du réseau cyclable 

Action 8 : Intégrer l’entretien des pistes cyclables au cahier des charges 

Un entretien régulier doit être assuré afin de conserver la nature cyclable de l’aménagement. Il 

convient de prévoir les budgets et de planifier l’entretien. Celui-ci est spécifique en fonction des 

saisons : enlèvement des feuilles en automne, déneigement en hiver, balayage régulier pour 

éliminer les déchets divers tels que le verre ou le gravier, etc. 

Action 9 : Former le personnel d’entretien des voiries pour qu’il remarque et notifie aussi les 

réparations/entretiens à effectuer sur les trajets cyclables 

NB : Service travaux intègre systématiquement dans ses missions l’entretien, l’élagage, etc., pour 

tout le cyclable.  

Action 10 : Organiser une veille continue via un outil de type BetterStreet ou FixMyStreet 

permettant aux citoyens de remonter des infos et problèmes et le leur communiquer 

Cette action peut être mise en œuvre à très court terme dès lors que le service Mobilité de la 

Ville de Ciney a déjà pris sur lui de raccorder Fix My Street à 3P (le système de distribution des 

tâches actuellement utilisé par le service). Il a déjà été prévu de tester cette application en 

interne avant de la proposer au public dès que possible.  

On veillera alors à : 

 Intégrer la plateforme choisie sur la page web du site de la ville  

 Veiller à la diffusion, communication & centralisation de cet outil auprès des citoyens : 

expliquer la procédure pour faire remonter l’info via app ou point de contact) 

 S’assurer du suivi effectif des plaintes : en interne, développer une procédure de veille avec 

services travaux et recenser des single point contact pour savoir qui contacter dans chaque 

organisation (SPW, Communes, SNCB, Infrabel, Tec) 

 

Réduire la pression automobile : exemple de stratégie 
 

 Priorité n°1 : Plus aucun emplacement de stationnement supplémentaire. Ancrer 

principe STOP (cf. infra) lors de tout réaménagement de voirie, en réduisant si 

nécessaire l’emprise de stationnement.  

 Hiérarchiser le réseau viaire automobile. Sur le réseau non prioritaire, récupérer de la 

place pour les piétons & cyclistes 

 Pour toute nouvelle place de parking de délestage à proximité du centre-ville, 

suppression en voirie 

 Dans chaque pôle d’activité, réglementer le stationnement avec au minimum disque 

bleu ; éviter les parkings gratuits en centre-ville (sauf carte riverain) 

 Accroitre le contrôle du respect des politiques de stationnement 

 Réaliser une analyse des rues pouvant être mises en rues cyclables / rues scolaires 

 Organiser des événements où ils rendent la rue piétonne (accent sur le soutien aux 

commerces locaux) 
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 Prévoir un accusé de réception pour chaque demande rentrée / suivi pour chaque demande 

traitée 

Exemple du site web de l’administration communale de Chaudfontaine 

Action 11 : Réaménagement de voirie 

Lors de tout réaménagement de l’espace public, veiller à augmenter l’espace pour les piétons, 

cyclistes et transports en commun conformément au Schéma Directeur Cyclable. Réduire si 

nécessaire l’emprise de la circulation et du stationnement (sans compensation). 
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3.4 Champ d’action B : Le vélo à l’arrêt 

3.4.1 Orientations pour le stationnement vélo  

Le stationnement vélo est un enjeu capital dans la politique cycliste, et ce pour deux raisons :  

 Prévention contre le vol : le cycliste doit pouvoir garer son vélo à son lieu de destination 

et le ranger la nuit en toute sécurité et de manière confortable. 

 Éviter l’encombrement : près de grands pôles d’attraction et au centre-ville, il faut pouvoir 

accueillir un nombre plus important de vélos de façon pratique et bien ordonnée, pour attirer 

les cyclistes et ne pas gêner les autres utilisateurs des espaces publics. 

Les éléments à prendre en compte sont : 

 prévoir une offre proportionnelle à la demande réelle, générée pas les destinations.  

 répondre aux besoins différents du stationnement de courte durée (par ex. course rapide) 

et de longue durée (par ex. à la gare) en termes de distance par rapport à la destination, de 

rapidité, du degré de surveillance et de confort; 

 prévoir des solutions de rangement pour vélo à domicile, surtout pour les nouveaux 

développement immobiliers (quartier de la gare); 

 choisir des solutions techniques efficaces (solide, facile, permettant de fixer un cadenas, 

sans abimer le vélo) et appropriées (le simple ‘U’ renversé, le casier vélo, le stationnement 

surveillé). 

3.4.2 Recenser et planifier le stationnement vélo 

Action 12 : Recenser le stationnement vélo existant 

Objectif : création d’un outil de recensement exhaustif, précis et dynamique (où pourront aussi 

venir s’ajouter les réalisations futures en matière de stationnement vélo). Le qualité des 

aménagement existants sera aussi renseignée ; il conviendra ainsi de remplacer les pinces-

roues par des arceaux. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Action 13 : Réaliser une carte du stationnement vélo voulu à Ciney et programmer sa mise en 

place.  
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Cette carte exprimera la « vision » de la commune pour le vélo à l’arrêt. Au minimum, 

systématiser le stationnement dans tous les pôles économiques, sportifs, culturels, 

administratifs, de transports ainsi que les écoles. 

Action 14 : Programmer la mise en place du stationnement vélo en fonction des priorités 

Stationnement vélo de type « courte durée » : 

 Définir un objectif de couverture en arceaux, Programmation de X arceaux par an 

 Assurance pour le cycliste de trouver un emplacement à proximité à chaque endroit pour 

tout type de destination 

 Arceaux de modèle standard u renversé 

 

 

 
 

Indications du Guide Bâtiment Durable. Source : Bruxelles Mobilité © Bruxelles Environnement. 

Ci-dessous : l’arceau peut être couvert, pour protéger les vélos des intempéries.  

Photo : www.abri-plus.com. 
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Stationnement vélo de type « longue durée » :  

Abris sécurisés, quand nécessaire (ex. gare, logements, etc.). 

3.4.3 Ancrer le stationnement vélo 

Action 15 : Intégrer l’obligation d’un local vélo de qualité dans le RCU 

Le règlement communal d’urbanisme devrait prévoir l’obligation d’un local vélo dans tout 

nouvel immeuble d’appartements. La norme à respecter est d’un emplacement vélo par 

chambre dans les habitats collectifs. Il convient de respecter aussi des normes de qualité : 

l’espace stationnement doit être idéalement situé au rez-de-chaussée, facilement accessible 

depuis la voie publique, et être correctement dimensionné (cf. ci-dessous) 

Dimensions idéales d’un local vélo dans une habitation. Source : Pro Velo. 

 

 

 

 

 

À Ciney, il faudra en priorité : 
 

 Équiper les abords des écoles en arceaux U sous abri (contrôle social ou surveillance 

caméra) 

 Prévoir des arceaux U (dans zone à contrôle social) à proximité directe (objectif : moins 

de 20m entre la destination et le stationnement) des commerces du centre et ZAE 

 Équiper en arceaux les centres sportifs / culturels 

 Maintenir / développer le stationnement commune (toujours dans le principe montrer 

l’exemple)  

 Examiner avec la SNCB la possibilité d’aménager des arceaux couverts dans les PANG 
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3.5 Champ d’action C : Encourager la pratique du vélo 

3.5.1 Orientations pour la promotion de la pratique du vélo 

Les efforts en matière de cyclabilité (infrastructures réseau et stationnement) doivent être 

accompagnés par des efforts pour stimuler la pratique du vélo. La promotion du vélo comprend 

des actions d’information, de sensibilisation et d’éducation. Ceci doit comprendre aussi bien des 

actions grand public que des actions ciblées, par exemple : 

 Proposer des formations « vélo-trafic » pour les habitants. Ces formations s’adressent à des 

adultes qui souhaitent utiliser le vélo en ville mais qui préfèrent être accompagnés pour leurs 

premiers pas ou « coups de pédale » et apprendre comment se comporter dans le trafic pour 

se sentir en sécurité. 

 Prévoir des actions à destination du personnel communal afin de les encourager à la pratique 

du vélo. 

Certaines actions ou campagnes de sensibilisation devront également accompagner certaines 

mesures du plan vélo telles que le développement du réseau cyclable ou l’offre de stationnement 

vélo, etc.  

3.5.2 Communiquer 

Action 16 : Établir une stratégie de communication  

La stratégie de communication exprime une vision claire des objectifs et de leur priorisation en 

fonction des publics cibles 

Objectif : fixer les priorités mais aussi veiller à maintenir une cohérence dans les actions 

proposées. Elle fait office de Grille de lecture. Pour chaque nouvelle action envisagée, celle-ci 

doit passer au « scan » du plan stratégique (correspond-il aux objectifs ? Quel est son niveau 

de priorité ? Etc.) 

Une telle stratégie peut se concevoir comme suit : 

1. Définition d’objectifs 

2. Choix du public cible 

3. Conception de l’axe de communication 

4. Elaboration du plan de communication 

5. Finalisation du budget 

Exemple de publics cibles :  

 Elèves primaire/secondaire  

 Parents d’élèves  

 Grand public 

 Commerçants & clients 

 Public en transition (ex. : nouveaux habitants) 

 Etc.  
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Action 17 : Définir un Planning Annuel Opérationnel  

Le CEM peut identifier à l’avance avec la cellule de communication de la commune les 

différentes thématiques qu’il conviendra d’aborder selon le calendrier annuel (ex. Semaine de 

la Mobilité ; mesures de sécurité à adopter à vélo au début de l’hiver ; inauguration d’un 

nouvel aménagement cyclable prévue pour tel mois ; etc.). Le planning doit ainsi permettre à la 

Cellule Com d’avoir une vision claire sur les outils de communications à prévoir (Facebook, 

Revue communale, Presse, etc.) mais aussi d’être proactive et donc de soulager en partie le 

CEM.    

Action 18 : Instaurer des bonnes habitudes avec la nouvelle cellule de communication   

Exemples : 

 Prévoir des réunions régulières ainsi que la mise à jour annuelle du plan de communication.  

 Pour toute communication liée directement ou indirectement au thème de la mobilité, 

informer la cellule mobilité. 

 Etc.   

3.5.3 Sensibilisation selon les publics cibles : « Grand Public » 

Action 19 : Développer une journée « Déclic Mobilité » 

Pour sensibiliser, inspirer, célébrer les projets de mobilité active. Une telle journée peut être 

l’occasion de : 

 Valoriser le travail réalisé, inauguration de nouveaux projets (ex. : Bypad, WaCy, Liaison 

Leignon-Piscine, etc.)  

 Fermer une partie du centre de la commune à la circulation automobile pour réaliser des 

animations de mobilité active (parcours mobilité actif, stands d’animation, test & mise en 

celle)  

 Mettre en réseau, en invitant les différents acteurs du vélo (associations, commerçants vélo, 

écoles, etc.)  

 Accompagner la journée d’actions de sensibilisation (ex. : proposer un challenge de type 

« un mois au boulot à vélo ») 

 Réaliser une enquête auprès des participants 
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Page précédente : Programme d’une Journée Déclic organisée dans la commune de Chastre. Ci-

dessous : exemple de communication autour d’un défi destiné aux travailleurs à Strasbourg, 

France (https://auboulotavelo.eu/)  

 

 
 

3.5.4 Sensibilisation selon les publics cibles : « Les écoles » 

Action 20 : Systématiser le Brevet du Cycliste dans toutes les écoles de Ciney  

Cette action est en bonne voie, avec déjà quatre classes bénéficiant du Brevet à Ciney en 2020-

2021.  

Action 21 : Chercher une école volontaire pour devenir une école pilote et tester différents outils 

innovants 

Exemple d’outils disponibles : 

1. Plan de Déplacement Scolaire (Partenaire potentiel : Good Planet asbl)   

2. Velobus  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Guide de démarrage 

SPW (http://mobilite.wallonie.be

/files/emsr/Outils_velobus/velob

us_guideA4.pdf)  

https://auboulotavelo.eu/
http://mobilite.wallonie.be/files/emsr/Outils_velobus/velobus_guideA4.pdf
http://mobilite.wallonie.be/files/emsr/Outils_velobus/velobus_guideA4.pdf
http://mobilite.wallonie.be/files/emsr/Outils_velobus/velobus_guideA4.pdf
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3. Cellule Mobilité (Partenaire potentiel : Association Parents)  

4. Enseignant référent EMSR (Partenaire : Cellule EMSR du SPW M&I) 

5. Pool Cycliste (Partenaire potentiel : Pro Velo) 

 

Ci-dessous : information sur l’accompagnement des « Pools cyclistes » avec l’aide financière de la 

Région Wallonne (https://www.provelo.org/fr/page/creation-un-pool-cycliste) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.5.5 Sensibilisation selon les publics cibles : « Les travailleurs » 

Action 22 : Analyser les profils modaux des travailleurs dans les entreprises à Ciney en cherchant 

dans la/lesquelle(s) la majorité des travailleurs résident à moins de 10km (potentiel vélo) 

Le bureau d’étude Tritel s’était déjà livré à un tel exercice lors de la réalisation du PCM de Ciney 

en 2010 ; il s’agirait de le réitérer. Au reste, il serait aisé d’actualiser régulièrement les données 

concernant les entreprises employant plus de 100 employés (ex. Ronveaux et IMP) : es dernières 

ont en effet l’obligation de transmettre leurs données tous les trois ans dans le cadre du 

« diagnostic fédéral mobilité ». 

Action 23 : Définir une entreprise pilote pour tester différents outils innovants 

Exemples d’outils : 

 Cellule Mobilité (Partenaires potentiels : délégations syndicales, conseils d’entreprise et 

comités pour la prévention et la protection au travail) 

 Tous vélo-actifs (Partenaire : l’Union Wallonne des Entreprises) 

 Défi Mobilité (cf. supra) 

 etc.  
 

Action 24 : Communiquer à partir d’exemples inspirants (storytelling) 

https://www.provelo.org/fr/page/creation-un-pool-cycliste
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La commune a déjà réalisé le potentiel du storytelling à travers des communications ponctuelles, 

par exemple autour de services de livraisons à vélo (ci-dessous). Il s’agirait d’y avoir recours plus 

régulièrement (cf. action 17). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

L’exemple de « Isa Pédale Pour Vous » avait été mis à l’honneur par la commune, certains 

médias locaux et le bulletin Cémaphore du réseau des CEM. 

3.5.6 Sensibilisation selon les publics cibles : « Nouveaux habitants » 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(…) l’habitude modale est susceptible 

de changements dans des situations 

particulières de rupture du parcours de 

vie (déménagement, changement 

d’emploi…) où la prise de décision 

(l’action de délibérer) prend le dessus 

sur l’activation des habitudes. Pour 

l’auteur, c’est précisément ces 

situations là que les politiques 

urbaines devraient privilégier pour 

contribuer au report modal par des 

actions ciblées (accès gratuit aux 

transports en commun…) favorisant 

potentiellement, chez les individus, la 

construction de nouvelles habitudes 

modales. 

Thomas Buhler (2015)  
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Action 25 : Créer un Evènement/kit d’accueil à destination des nouveaux habitants de la 

commune 

Les nouveaux habitants sont un public en transition : ils n’ont pas encore d’habitudes solidement 

établies. Un évènement d’accueil à leur intention peut être l’occasion de   

 Permettre aux nouveaux habitants d’accéder à une formation vélo dans le trafic  

 Leur présenter ce qui existe en termes d’entretien et de mise à disposition de vélos (ex. GAL, 

Un Guidon pour 2main)   

 Leur offrir un cadeau de bienvenue lié au vélo : Chasubles, lumières, etc.  

 Réaliser une enquête sur leurs pratiques de mobilité (définir freins & leviers) 

3.6 Champ d’action D : Ancrer la politique cycliste 

3.6.1 Orientations pour les aspects organisationnels  

Afin de réussir la politique cycliste, il est indispensable qu’elle soit bien ancrée dans les esprits 

et les structures, de se donner les moyens financiers et humains nécessaires et d’assurer un suivi 

efficace. Il faut notamment : 

 Intégrer la politique cycliste dans la politique de mobilité générale et dans la vision du 

développement communal ; 

 Assurer d’avoir du personnel et des moyens suffisants pour la coordination et le suivi de la 

mise en œuvre ; 

 Mettre en place des outils et des procédures de consultation des usagers, de coordination 

transversale au sein de l’administration, de développement de partenariats 

3.6.2 Programmer la politique cyclable 

 

Action 26 : Ancrer la politique cyclable dans les textes et le budget communaux 

Au minimum, il faut pour cela : 

 Ancrer un budget spécifiquement dédié au vélo dans les budgets ordinaire (entretien, 

communication, etc.) et extraordinaires (projets d’aménagement). 

 Ancrer et transposer au niveau communal l’objectif régional de 5% de part modale du vélo 

d’ici 2030 (Vision FAST) dans les textes communaux 

 Inscrire dans les textes communaux le principe STOP. Lorsqu’il y a débat entre place de la 

voiture et sécurité des usagers faibles en cas de réaménagement de voirie ou 

d’aménagement du territoire, c’est le deuxième qui l’emporte. 

 

NB : Le principe STOP vient des Pays-Bas et donne la priorité aux usagers de la route dans cet 

ordre : 

 

1. Stappers = piétons 

2. Trappers = cyclistes 

3. Openbaar vervoer = transports publics 

4. Privé vervoer = voiture privée  



Bypad Audit Ciney - 54 -  

3.6.3 Évaluer la politique cyclable 

Action 27 : Evaluer l’atteinte des objectifs 

Priorité n°1 : se donner les moyens d’évaluer l’impact de la politique cyclable sur l’objectif de 

report modal (de 1 à 5%)   

 En fixant des indicateurs et en prévoyant des comptages à date régulière 

 En réalisant des enquêtes qualitatives pour déterminer le profil et les besoins des usagers 

 En définissant une méthode de réajustement de la stratégie en fonction des résultats 

 

 

Priorité n°2 : pour chaque action réalisée, fixer un objectif quantifiable. Exemples :  

 Installation d’arceaux, combien programme-t-on d’installer ? 

 Evènement annuel, combien de personnes souhaite-t-on atteindre ? Quel public cible ? 

 Mise à disposition de vélos, combien espère-t-on en prêter/louer ?  

Priorité n°3 : Assurer un monitoring semi-régulier à travers enquête de satisfaction auprès des 

usagers 

 

Quelques exemples de questions :  
 

 Combien de fois vous déplacez-vous à vélo à Ciney ?  

- (jamais, rarement, parfois, souvent, toujours) 

 

À la demande de Bruxelles Mobilité, 

Pro Velo a récemment mis à jour la 

méthodologie de comptage visuel 

appliquée dans le cadre de 

l’Observatoire du vélo. Le guide 

méthodologique est disponible sur 

demande.  
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3.6.4 Pérenniser le rôle de la commission communale vélo (CCV) 

Action 28 : Ancrer le travail de la CCV 

L’organisation du travail de la CCV, selon les meilleures pratiques observées en la matière, 

répond idéalement aux critères suivants. 

Définir & organiser le suivi de la CCV : 

 Le statut et la mission de la CCV sont définis. Ex. comment ses membres sont-ils désignés ? 

quand est-elle consultée ? Avec quelle régularité ?  

 La CCV est intégrée au suivi des pistes d’actions BYPAD & WACY. Elle participe à concevoir 

un véritable plan d’action stratégique avec le CEM 

 La CCV est consultée pour tout grand projet d’aménagement (ex. gare, lotissements) ayant 

un impact direct ou indirect sur le confort du vélo à Ciney  

 La CCV peut présenter des points à l’ordre du jour du Conseil communal / Collège des 

échevins 

 La police est représentée au sein de la CCV 

Communication (autour) de la CCV :  

 La Commune prend des PV et publie les décisions 

 L’existence de la CCV est indiquée au minimum sur la page WEB de la commune 

 Les citoyens de Ciney peuvent contacter la CCV pour proposer des points d’attention/suivi  

 

Action 29 : Adopter un programme stratégique vélo (moyen terme) 

 Dans quelle mesure êtes-vous d’accord ? (sur une échelle de 1 à 6 : 1 pas d’accord du 

tout, 5 entièrement d’accord, 6 pas d’opinion/sais pas) 

- Il y a suffisamment de pistes cyclables  

- Les pistes cyclables sont dans un bon état (large, sans obstacles ou trous) 

- Je me sens en sécurité à vélo pour traverser la rue / les carrefours à vélo 

- Le trafic est assez sécurisé pour permettre les enfants d’aller à l’école à vélo de 

façon indépendante 

- Il y a suffisamment de places de stationnement pour le vélo 

- Faire du vélo est sécurisé  

- Faire du vélo est agréable 

 Quels sont les endroits prioritaires qui ont besoin d’être amélioré pour vous permettre 

de vous déplacer en vélo en toute sécurité ?  

- Maximum 3 endroits : rue / croisement de rues 

- Problématique : vitesse du trafic, quantité / type de trafic (poids lourds), traversée, 

visibilité, accessibilité (barrière), stationnement, état du revêtement, qualité de l’air 

etc. 
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Le CEM et CCV définissent ensemble un véritable plan d’action stratégique & opérationnel : 

 Sur base des résultats de l’audit (diagnostic et pistes d’action) 

 Divisé en 4 volets : Infra roulante, stationnement, encouragement, ancrage)  

 Définissant une période de réalisation (à court, moyen et long termes) 

 

Le plan est présenté pour accord au Collège des échevins, le suivi étant ensuite assuré par la 

CCV. Pour montrer son engagement, le Collège peut d’ores et déjà montrer l’exemple en 

communiquant sur la candidature WaCy de Ciney et les résultats de l’audit réalisé dans ce cadre. 

3.6.5 Outils de gouvernance interservices au sein de l’administration  

Action 30 : Développer une Task Force Mobilité « interservices » de la Commune 

Le principe :  

 La Task Force Mobilité reprend au moins un représentant de chaque département (Travaux, 

Urbanisme, Communication, etc.).  

 Les membres de la Task Force Mobilité reçoivent une brève formation/mise à jour des enjeux 

de la mobilité active à Ciney (Résultats ByPad, Plan WaCy, Principes clés des aménagements 

cyclables, etc.) 

 Les membres de la Task Force Mobilité sont chargés de diffuser au sein de leur service 

 La Task Force Mobilité veille à ce que soit intégré un point « vélo » (ou « mobilité » plus 

largement) pour tout projet d’urbanisme, du service Travaux, etc.   

L’objectif : soutenir le CEM et favoriser la transversalité de la mobilité dans son traitement par 

les services de la communes concernés.  

Action 31 : Organiser une réunion de gouvernance avec les contacts du SPW M&I 

 Présenter au SPW les résultats du diagnostic ByPad et de la candidature WaCy pour Ciney 

 Réfléchir à une procédure commune de gouvernance ainsi qu’un modus operandi  

 Discuter des fondations du réseau cyclable à Ciney en prenant compte le Schéma Directeur 

Cyclable pour la Région Wallonne.  

Action 32 :  Étudier des projets concrets avec la SNCB et la TEC 

En l’absence de projets en cours, susciter des réunions assez régulières, ex. : Étudier avec la TEC 

les possibilités de subsides vélo au niveau des parkings BUS ; Évaluer la possibilité d’installer des 

arrêts couverts aux PANG de la SNCB ; etc. 

3.6.6 Développer un réseau intercommunal 

Action 33 : Organiser une rencontre entre CEM et échevins des communes WaCy limitrophes  

Les réalisations du GAL Condroz-Famenne, dont la Ville de Ciney est membre, démontrent tout 

l’intérêt de soutenir une coopération intercommunale. Autour du vélo, une rencontre annuelle 

pourrait être organisée entre les CEM et échevins des communes WaCy limitrophes : Assesse, 

Yvoir, Dinant, Marche-en-Famenne. Cette dernière, en particulier, est connue pour sa politique 

cyclable volontariste ainsi que certains aménagements récents innovants. 
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Communes pilotes  

Wallonie cyclable 2020 

Autour de Ciney 

 

 

 

 

3.6.7 Consolider le partenariat avec la police 

Action 34 : Désigner un représentant Vélo au sein de la Police  

Le rôle officialisé de ce représentant vélo de la police serait d’être l’interlocuteur privilégié ainsi 

qu’un membre de la CCV. Objectif : pérenniser le rôle de la police comme acteur incontournable 

de la politique cyclable à Ciney. Ce représentant vélo serait aussi le garant d’un accord de 

principe selon lequel la police : 

 est impliquée dans la CCV et le suivi de sa stratégie   

 participe à la mise en conformité (ex. SUL)  

 assure le respect environnement cyclable 

À Ciney, ce représentant vélo de la police existe déjà de facto mais la proposition est 

d’ « officialiser » cette fonction par-delà la personne du représentant actuel. 

Action 35 : Former le service mobilité de la Zone de Police au respect de l’environnement 

cyclable  

L’objectif est que les agents concernés soient au minimum en mesure de : 

 Faire respecter les distances de sécurité automobilistes-cyclistes  

 Faire respecter les signaux d’indication F99c 

 Encourager le vélo (sensibilisation, gravure, etc.) 

NB : Cette action est en bonne voie dans la Zone de Police Condroz-Famenne, à l’initiative de 

son représentant vélo actuel mais si le rôle de celui-ci dépend encore de relations ponctuelles 

non-officialisées. Des actions de sensibilisation ont déjà cours et du matériel de gravure a été 

acquis récemment par la police.   

3.6.8 Formation des services communaux 

Action 36 : Permettre au CEM de se tenir informé 

La mission du CEM comprend ici la participation annuelle à une activité au minimum du réseau 

des CEM. Exemples (la liste complètes des activités est disponible sur le site du réseau) :  
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 Programme de formations continuées (3 à 4 par an)  

 Visites techniques (en Belgique ou pays limitrophes) 

 Workshop aménagements temporaires pour les piétons et cyclistes (urbanisme tactique) 

 Workshop Communes pilotes Wallonie cyclable 

 Colloque annuel des CEM 

 Ponctuel : Colloque des experts de la Mobilité (avec le SPW, la Sofico, Infrabel, etc.) 

 Webinaires, etc. 

Action 37 : Organiser des visites techniques pour les élus et services de la commune 

Des visites techniques peuvent aussi être proposées aux membres du Collège et/ou du Conseil 

ainsi qu’aux agents de l’administration qui veulent se former (Task Force, Service Travaux, etc.). 

Ces visites peuvent cibler les sites régulièrement proposés sur le site du réseau des CEM, mais 

peuvent aussi être organisés en tout lieu pertinent à l’initiative du CEM ou de la CCV de Ciney. 
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4 Tableau des actions 

  Priorité 1 / 

2 / 3 (1 = 

top priorité) 

 Champ d’action A : rouler à vélo  

 Réseau et infrastructure cyclable  

1 Définir un Schéma Directeur Cyclable… 1 

2 … sur base d’une hiérarchisation du réseau routier 1 

3 Définir un réseau cyclable 3 

4 Mettre tout le centre-ville en Zone 30 2 

 Sécuriser le réseau  

5 Adopter le bon aménagement ou permettre la cohabitation 1 

6 Tester des aménagements provisoires (urbanisme tactique) 2 

 Réduire la pression automobile  

7 Adopter un plan de stationnement 2 

 Favoriser l’entretien systématique du réseau cyclable  

8 Intégrer l’entretien des pistes cyclables au cahier des charges 1 

9 Former le personnel d’entretien des voiries pour qu’il remarque et 

notifie aussi les réparations/entretiens à effectuer sur les trajets cyclables 

3 

10 Organiser veille continue via un outil de type BetterStreet ou Fix My 

Street permettant aux citoyens de remonter des infos et problèmes et le 

leur communiquer 

2 

11 Réaménagement de voirie 2 

 Champ d’action B : le vélo à l’arrêt  

 Recenser et planifier le stationnement vélo  

12 Recenser le stationnement vélo existant 1 
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13  Réaliser une carte du stationnement vélo voulu à Ciney et programmer 

sa mise en place.  

2 

14 Programmer la mise en place du stationnement vélo en fonction des 

priorités 

3 

 Ancrer le stationnement vélo  

15 Intégrer l’obligation d’un local vélo de qualité dans le RCU 2 

 Champ d’action C : Encourager la pratique du vélo  

 Communiquer  

16 Établir une stratégie de communication  2 

17 Définir un Planning Annuel Opérationnel  2 

18 Instaurer des bonnes habitudes avec la nouvelle cellule de 

communication   

3 

 Sensibilisation selon les publics cibles : « Grand Public »  

19 Développer une journée « Déclic Mobilité » 2 

 Sensibilisation selon les publics cibles : « Les écoles »  

20 Systématiser le Brevet du Cycliste dans toutes les écoles de Ciney  1 

21 Chercher une école volontaire pour devenir une école pilote et tester 

différents outils innovants 

2 

 Sensibilisation selon les publics cibles : « Les travailleurs »  

22 Analyser les profils modaux des travailleurs dans les entreprises à Ciney 

en cherchant  dans la/lesquelle(s) la majorité des travailleurs résident à 

moins de 10Km (potentiel vélo). 

2 

23 Définir une entreprise pilote pour tester différents outils innovants 2 

24 Communiquer à partir d’exemples inspirants (storytelling) 3 

 Sensibilisation selon les publics cibles : « Nouveaux habitants »  

25 Créer un Evènement/kit d’accueil à destination des nouveaux habitants 

de la commune 

3 

 Champ d’action D : Ancrer la politique cycliste  
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 Programmer la politique cyclable  

26 Ancrer la politique cyclable dans les textes et le budget communaux 1 

 Évaluer la politique cyclable  

27 Évaluer l’atteinte des objectifs 2 

 Pérenniser le rôle de la commission communale vélo (CCV)  

28 Ancrer le travail de la CCV 1 

29 Adopter un programme stratégique vélo (moyen terme) 2 

 Outils de gouvernance interservices au sein de l’administration  

30 Développer une Task Force Mobilité « interservices » de la Commune 1 

31 Organiser une réunion de gouvernance avec les contacts du SPW M&I 2 

32 Étudier des projets concrets avec la SNCB et la TEC 2 

 Développer un réseau intercommunal  

33 Organiser une rencontre entre CEM et échevins des communes WaCy 

limitrophes 

2 

 Consolider le partenariat avec la police  

34 Désigner un représentant Vélo au sein de la Police  1 

35 Former le service mobilité de la Zone de Police au respect de 

l’environnement cyclable  

2 

 Formation des services communaux  

36 Permettre au CEM de se tenir informé 1 

37 Organiser des visites techniques pour les élus et services de la commune 3 

 

 

 

 

 


