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LE PROJET
« COMMUNES PILOTES WALLONIE CYCLABLE »

Ce Plan Communal Cyclable a été préparé dans le cadre du projet régional « communes pilotes

Walionie cyclable ».

La Déclaration de Politique Régionale prévoit de travailler avec une demi-douzaine de villes

cyclabïes pilotes. Lldée de la mesure est de concentrer les moyens sur un nombre limité de

communes afin de pouvoir arriver à un impact significatif. Ceci contribuera aux objectifs de

mobilité durable/ notamment celui de favoriser le transfert modal de la voiture vers les transports

en commun et les modes doux/ en garantissant à chaque citoyen une réelle liberté de mouvement,

souple/ adaptée et en toute sécurité. Pour y parvenir, fe Gouvernement ambitionne notamment de

rééquilibrer i'espace public au profit de la mobilité active et de promouvoir le vélo.

Les objectifs spécifique du projet « communes pilotes Walionie cyclable » sont :

Développer significativement la pratique du vélo au quotidien dans quelques communes

wallonnes de tailles variées ;

Identifier les meilleures stratégies pour augmenter fe nombre de cyctistes quotidiens et

occasionnels ;

Développer une image positive^ moderne et dynamique du vélo en ville comme à la campagne,

ce qui contribuera à une image favorable de la WallonEe.

Le projet suit les étapes suivantes:

Appel à projet aux communes ou associations de communes rurales

Sélection cTune douzaine de communes sur base du dossier de candidature

Préparation du Plan Communal Cyclable (PCC) par les communes ou associations de

communes sélectionnées (fe présent document)

Sélection de 6 à 8 communes ou associations de communes

Mise en œuvre des PCC sélectionnés de 2011 à 2014 à Faide de moyens financiers régionaux.

La commune de Ciney est parmi les 3.3 communes ou association de communes sélectionnées. En

préparant le PCC, elle a bénéficié d'une assistance cfexpert fourni par l'assodation de bureaux

ICEDD / TIMENCO / PROVELO.

Le texte suivant est largement extrait du règlement de Fappel à projet aux communes



LE VELO AUJOURD'HUI
Diagnostic de Sa pofitîque cycfable

l. l Profil de la commune et potentiel du vélo

lne,Yest.un_e.v'"e,semi'rurale de 15'326 habitants, dont un peu moins de 10.000
'Z^l^m^.^œntre^:^ "^"e'Ldeï ^r^el1^
derelopper,_les déP!acement" à vélo" En"effet"''to^es"7eswnf;Leta-'uect^sr

^T^n:iT.Llp:lvT^lturel!es_etleslogements~sont'COIn^
une,bu"e cvclable de 3..km- Deplus- Plusieurs v"lases dela'com^ne"so"°t"^
^nldeJ.k.mducentre-villeetdela'9areHouff^^^^
modales moyennant quelques aménagements sécurisés.""'"""""" ^•"""•^ "'"'"-

^u,riv.ea^di'a.fol,-m.a"on'200 "brevets du cycliste"sont dé"vrés chaque année à
!T ,telè?sde ^primaire des -les'de"^^u,ïeL-^ 7é^ec^^
^^ue^_'n'yatlon, complète aux déplacements^ vélo' dans"Cm*euy."UCeutteï

demlrche^nltlee.par_prové10 "y a c'uel(1ues années ^t reprise de"façon"'autonoc^
par des bénévoles et soutenue par la ville.

L;LGRACQ;_présentà ciney avecune antenne locale- °wnise des balades en ville et
des diagnostics vélo pour la population.



Au niveau de l'infrastructure/ tous les sens uniques ont été aménagés en SULS dès

2006 et les marquages au sol de ceux-ci ont été réalisés.

Des aménagements pour favoriser le stationnement vélo sécurisé de longue durée et

de courte durée ont été placés en ville, à la gare et devanfc les lieux culturels et

sportifs.

Le RAVeL L126 relie Ciney à Marchin, via les communes voisines de Hamois et

Haveîange. Ce RAVeL a d'ailleurs remis en selle pas mal de cinadens qui l'utifjsenfc

pour ('instant plutôt à des fins de loisir. Certains habitants de Hamois et d'Havelange

l'ufciHsent quotidiennement pour rejoindre leur travail à Ciney.

A part le RAVeL/ il existe actueiïement très peu de pistes cydables ou

d'aménagements spécifiques pour les cyclistes. On rencontre néanmoins

régulièrement des cyclistes qui se déplacent vers la gare, vers les écoles ou dans le

centre-ville. Ce mode de déplacement apparaît donc comme tout à fait crédibfe/

même s'il n'esfc pas encore assez pratiqué.

Le potentiel vélo de Ciney est considérable car, en plus de la taitle "idéale" qui

place 10.000 habitants dans une bulle cydable de 3 km/ on peut souligner que :

l. Ciney dispose de nombreux établissements scolaires de 4 réseaux

d'enseignement : l'Etafc, la Province/ la Commune et l'Enseignement Libre. Cet

enseignement va de renseignement maternel jusqu'au supérieur (baccalauréat)

en passant par le primaire et le secondaire^ ce qui amène chaque jour à Ciney

plus ou moins 4500 élèves et occupe 600 enseignants.

A cette population scolaire importante s'ajoutent des parents demandeurs

d'aménagements sécurisés pour permettre aux enfants qui passent leur brevet du

cycliste, de rester en selle par la suite. Le Plan de Déplacement Scolaire (PDS)

nous éclaire sur ce potentiel vélo :

• Dans renseignement primaire/ tous réseaux confondus, 592

élèves habitent dans un rayon de 0 à 4km de leur école.

• Dans renseignement secondaire/ tous réseaux confondus, 501

élèves habitent dans un rayon de 0 à 4km de leur école et 90

voudraient venir à vélo/ mais ne le font pas actuellement/

notamment pour des raisons de sécurité !

Ciney dispose de nombreuses possibilités de déplacements multîmodaux.

La gare de Ciney, située sur Faxe Bruxelles-Luxembourg, draine près de 1700

voyageurs par jour (chiffres issus de Fatias des quarfciers de gare de la CPDT). La

plupart des lignes TEC de Ciney passent par la gare et une voiture Cambio y est

également disponible/ ce qui fait de ce lieu une véritable platefonne de mobilité

muitimodale située à moins de 3 km de n'importe quel endroit de Ciney-ville et à

moins de 5 km de nombreux villages (Achêne, Sovet, Braibant, Leignon/...).



Sur les 1096 abonnés partants de Ciney/ plus de 50% habitent la commune.

Certains d'entre eux pourraient donc rejoindre la gare à véio.

Les arrivants quant à eux sont au nombre de 390, dont une majorité d'étudianfcs/

qui pourraient également rejoindre les écoles à vélo si les infrastructures sur

place le permettaient (parking vélo confortable/ liaisons cyclables sécurisées).

De plus/ les petites gares de Leignon/ Chapois et Haversin offrent aux habitants

pius éloignés du centre-vilie des possibilités intéressantes de déplacements

doux. Citons notamment les villages de Haid et Haversin qui regroupent plus de

800 habitants à moins de 3 km de la gare d'Haversin.

L'activité économique est bien présente également et draine quotidiennement
plus de 1000 travailleurs vers les 2 zones d'activité économique de la
commune, toutes deux accessibles à vélo moyennant quelques aménagements :

la ZAE d'Achêne/ qui compte 559 emplois (chiffres du BEP
www.bepentreprises.be), est située à 7 km de ia gare. Vu la distance/
le potentiel cyclable vers cette zone est limité mais néanmoins réel et
pourra être combiné avec Faménagement d'une liaison cycîable entre le
village cTAchêne et ie centre-ville.

La ZAE de Ciney-Biron/ en pleine extension actuellement/ compte 499
travailleurs, est située à 1km de la gare et est bordée par le RAVeL
dans sa partie « zoning de Lienne ». Le potentiel de déplacements-vélo
est donc important.

Le développement du tourisme à vélo/ s'il ne contribue pas directement aux

déplacements quotidiens, permet néanmoins de renforcer la "culture vélo" de ia

commune et de développer certains projets cTaménagements et de baiisage
d'itinéraires cyclabies. La présence du RAVEL draine de nombreux cyclistes

occasionnels vers Ciney et incitent: donc les autorités et les commerçants à

rendre la ville plus cydable. (Une liaison directe vers le Centre-Ville est d'ailleurs

en passe d'être réalisée)

Par ailleurs/ depuis juillet 2011, la maison du tourisme/ sensible aux attentes des

touristes d'un jour^ propose des vélos en location au départ de !a place Monseu

et des projets de maillage d'itinéraires cyclables autour du RAVEL sont en cours.

On sent donc un engouement croissant pour le vélo à Ciney, y compris

dans le secteur touristique !



1.2 La méthode BYPAD

Le PCC prend comme point de départ le dossier de candidature de la commune. Les grandes

étapes suivies sont ie diagnostic/ les objectifs/ les actions. Cette approche classique a été enrichie

en utilisant la méthode BYPAD.

BYPAD a été développé par des spécialistes du Groupe de pilotage international de BYPAD entre

1999 et 2001 dans ie cadre d'un projet européen. BYPAD est basé sur les meilleures

expériences européennes/ ce qui signifie que les mesures et actions recommandées dans

BYPAD ont été appliquées avec succès dans d'autres villes européennes.

BYPAD signifie Audit de la Politique Cyclable (BicYcte Policy AuDit) et est basé sur les
méthodes du « total quatity management ». La politique cyclable est considérée comme un

processus dynamique dont les forces et les faiblesses sont analysées. Dans ce contexte, non

seulement les mesures de la politique vélo et leurs résultats sont au centre de {'attention, mais

aussi tout particulièrement ia question de savoir comment ce processus est intégré dans les

structures politiques et administratives. Ceci permet d'analyser en parallèle les points

problématiques/ d'identifier les nouveaux champs d'activité et les potentiels d'amélioration, de

trouver des partenaires stratégiques et enfin, de développer des solutions durables.

La méthode BYPAD utilise un questionnaire standardisé, structuré en 9 modules/ couvrant

j'ensemble des composantes d'une politique cyclable intégrale. Un groupe d'acteurs locaux

rutilise comme point de départ pour évaluer la politique cycfable sur un ensemble exhausfcif de

critères. Celui-ci comprend des cycfistes, des décideurs politiques et dès techniciens communaux.

Ensemble ils définissent les forces et faiblesses ainsi que les priorités pour l'avenir de la politique

cyclable.

Pour chacune des 9 composantes d'une politique cyciable/ le groupe de travail situe le niveau de

développement sur une échelle de 4 niveaux de développement :

Niveau l - approche au cas par cas. Des problèmes sont résolus quand ils slmposent et

seulement quand ils s'imposent/ selon le principe du sapeur-pompier.

Niveau 2 - approche isolée. Un ou des responsables vélo mettent en œuvre une politique

cyctable du mieux qu'ils peuvent, en travaiiiant dans leur coin/ selon le principe 'Robinson

Crusoe'.

Niveau 3 - approche système. La poiitique cydable est très complète et transversale, bien

ancrée dans la politique de mobilité à tong terme. Un ensemble d'acfceurs mettent en œuvre

des projets forts/ selon le principe Taffaire de tous7.

Niveau 4 - approche intégrée. La politique cydable atteinfc un niveau élevé d'expertise, de

suivi permanent eÈ d'échanges en réseaux. Elle jouit de moyens structurels et est renforcée

par des mesures compîémentaires. Augmenter sa qualité est 'un souci permanente



Figure l - Les modules BYPAD
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Figure 2 - Les niveaux de développement BYPAD
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La valeur ajoutée de la méthode BYPAD est de contribuer à la réussite de la politique

cyclable :

Une politique cyciable approfondie/ grâce à la prise en compte de l'ensembfe des composantes

dans le questionnaire, qui est un outil pédagogique et de réflexion.

Une politique cyclabfe mieux portée/ grâce au travail de consensus entre ies acteurs

responsables pour sa mise en œuvre, une dynamique à long terme.

Le lancement d'une dynamique à long terme, grâce à des audits BYPAD de suivi.

Label de qualité et échanges européens, grâce à {'insertion de la commune dans le réseau

3YPAD (www.bypad.orQ).

Toutes les communes ayant élaboré leur PCC en utilisant la méthode 8YPAD obtiendront le

certificat BYPAD/ labef officiel indiquant leur engagement pour une politique cydable intégrée.



Figure 3 - BYPAD: valeur ajoutée pour le PCC

Type

/7"

Usager

Usager

Usager

Usager

Tableau l -

Nom

François Bouchât

Dominique Lebrun

Willy Défasse

Nicolas Hensenne

Composition du groupe de travail PCC

Fonction / service /

institution

GRACQ CJney

CCATM

Groupe Sentiers

Maison des Jeunes

Email / tel

franco^bQuchat@hQt:m3il.c

om/0473 6805 35

d.lebrun@laposte.net

083 21 40 58

083/21.28.12

mjciney@gmail.com

Décideur politique Anne-Marie Camus Echevine de la Mobilité camus3nnernarie4@Qmail.

œm/0497 5409 95

Décideur polifcique Paul Lambotte Echevin des Travaux 0475 49 56'17

...-.^> Décideur politique Bernard Dekoninck Conseiller Communal josephinck@yahoo.fr

Foncfcionnalre André Pêfcre et Olivier
Simon

Service des Travaux Bpetre@dnev.be

osimon@ciney.be

083 23 10 13

Fonctionnaire Patrick Jacquemin Conseiiier en Mobilité Cinev.mobiiii:e@QmaLL.CQffî

/ 0477 56 09 65

Fonctionnaire Stéphane Duponfc Direction des routes/

district de Ciney
stephane,dupont@SDw.wai

ionie.be / 0479379607

Fonctionnaire Yvan\Dehan Commissaire Police de

Ciney
ci.rculat.JQn,condrozfamenn

etaiskvnet.be / 0474 66 02

69



Tableau 2 - Calendrier de Fé/Qboration du PCC

26 janvier 2011 Journée de lancement

18/02/11 GROUPE DE TRAVAIL PCC RÉUNION l : DIAGNOSTIC

Février - mai Visites de terrain

4 février : centre ville + liaison avec la piscine.

22 avril : visite de terrain de la liaison Ciney - LeEgnon ~ Chapois

29 avril : visite de terrain des liaisons Ciney - Halloy- Braibant - Sovet et Ciney

Achêne,

27 mai : viste de terrain des liaisons Haid ~ Haversin ~ Serinchamps et Chevetogne -

Chapois - Leignon

25/02/11 Réunion CCCV (Conseil consultatif communal vélo)
Validation de l'avanfc projet de la phase l/ retour de fa visite de terrain et retour du GT

du 18/2

23-25 ,03, 11 ParticîpaEion à Vélocity

17/03/11 GROUPE DE TRAVAIL PCC RÉUNION 2 : OBJECTIFS ET LEVIERS PRIORITAIRES

01/04/11 Réunion CCV (Commission vélo communale)

04/04/11 Présentation de f'avancée du PCC au service études et planification du SPW

(Philippe Lorent)

15/04/11 Rencontre avec !a direction des routes de Namur (SPW) pour la mise en zone 30 des

voiries régionales traversant ie centré de Ciney

05/05/11 GROUPE DE TRAVAIL PCC RÉUNION 3 : OBJECTIFS ET LEVIERS PRIORITAIRES

12/05/11 Présentation à la CCATM

16/05/11 Présentation de l'avancée du PCC au service du Manager vélo du SPW (Grazia Puma)

20/05/11 Réunion CCV (Commission véio communale)

26 ,08/11 GROUPE DE TRAVAIL PCC RÉUNION 4 : ACTIONS
Validation des propositions d'utilisation des subsides de la phase 2

26 ,08/11 Réunion CCV (Commission vélo communale)
Validation des propositions d'utilisation des subsides de la phase 2

26 ,09/11 Approbation du PCC au Conseil communal



1.2 Le diagnostic BYPAD en un clin cTœi

Tableau 3 - Modules de f'évaluation BYPAD

Il ^besoins des cydistes | 2,5

|2 iresponsabilités et coordination

|3 |la politique cyclable dans les textes

|4 jmoyens et personnel

|5 JinfrastrucÈure et sécurité

-6 linformation et éducation

,1/5

l

2

2,5

|7 ^promotion et partenariats

;8 |actions complémentaires

;9 jévaluation et impacts

2

2

0,5

Figure 4 - Diagnostic BYPAD
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,'••// infrastructure

et sécurité



1.3 Le diagnostic par moduie

Besoins des cyclistes

FORCES
L'administration communale est à /'écoute des retours et demandes des cydistes comme par

exemple fors du PCM ou de {^élaboration du Schéma de Structure.

FAIBLESSES
Avant la création du Conseil consultatif communal vélo, fa ville n'étast pas proactt've, {'initiative

venait des usagers.

&<^ffl^iB Responsabilité et coordination

FORCES
La mise en pface d'un Conseil communal consultatif vélo dynamique permet déjà de rendre la

politique cycfable plus transversafe au niveau de f'administration communale mais aussi avec les

partenaires (SPW, zone de police).

L'ingénieur de la ville de Ciney est sensible à la mise en pface d'une politique en faveur des modes

doux.

FAIBLESSES
La coordination de la politique cycfable est à {'heure actueHe sous fa responsabilité d'un Conseiller

en mobilité engagé à temps partiel pour la durée du projet pilote Communes cycfables. Pour

mener une politique cyclable à moyen et long terme, il est nécessaire de pérenniser ce poste.

&^DB<^riffl La politique cyclable dans les textes

FORCES

La note de politique générale établie lors de fa mise en place du Collège actuel mettait en évidence

/e souhait de sécuriser les abords des écoles via une signalisation adéquate et celui de favoriser le

développement des modes de déplacements doux. Le CoUège s^est engagé à améliorer les réseaux

de mobilité douce (inventaire des sentiers communaux^ entretien et mise en valeur^ la population

étant associée aux aménagements). If sfest aussi engagé à poursuivre réducatiori au vélo et veille

à prendre en compte les usagers « doux » lors des aménagements de voiries.

Le Collège a aussi prévu dans sa note ^augmenter le nombre de zone 3Q, de rétrécissements de

chaussée ou de toute autre technique visant à ralentir fa vitesse pour un maximum de sécurité

FAIBLESSES

Le nombre impressionnant de sollicitations de toute nature aux sen/ices Travaux ne permet pas

toujours de respecter les engagements

[&^Dg<^D|| Moyens et acteurs

FORCES

Bonne collaboration entre l'échevine et le GRACQ ; le ser/ice des travaux est accessible et ouvert

aux propositions.

FAIBLESSES

Pas de Cem désigné actuellement =>peu de vision transversale de la mobilité



^^OU^DS Infrastructure et sécurité

FORCES

Présence du RAVeL^ 100% des sens uniques ont été « mis en SUL » en 2006, stationnement véfo

sécurisé de longue durée et courte durée en ville, à la gare et devant lieux culturels et sportifs.

FAIBLESSES

Peu d'aménagements spécifiques aux cycfistes dans la ville de Cïney et dans fes liaisons inter

villages.

ES?^DB<^Og Communication et éducation

FORCES

Brevet du cydiste dans toutes les classes de 5eme primaire, tous réseaux confondus depuis 8 ans et

la Maison du tourisme a développé des activités et des outils de promotion du vélo depuis

rouverture du RAVeL.

FAIBLESSES

Seulement le brevet du cycliste

&^in^OÊ) Promotion et partenariats

FORCES

La Maison et {'Office du Tourisme, suite à l'« arrivée du RAVeL » développent des projets vélo -

cartes, itinéraires, balis^ges, location vélos. Chaque année une journée « mobilité » est organisée

au 'sein d'une des communes membres du GAL « saveurs et patrimoine en Vrai Condroz »

FAIBLESSES

Les projets en sont à leur début...

&^riB^D^5 Actions complémentaires

FORCES

Le sen/îce dVrbanisme impose aux nouveaux immeubles à appartements de posséder un focal

pour le stationnement de vélos.

FAIBLESSES

Peu d'actions complémentaires sont en place.

&^riBI^Di« Evaluation et impacts

FORCES
Il n'y a {'heure actuelle, pas de pofitique dféva!uation des infrastructures.

FAIBLESSES

If n'y a {'heure actuelle, pas de politique dfévaluati'on des infrastructures^



La vision et les ambitions du projet de politique cycïable

2. l Objectifs généraux

Les objectifs généraux de la politique cyclable sont identiques dans toutes les communes/ et

peuvent être résumés comme suit : rendre la pratique quotidienne du véfo possible, sûre et

normale pour tous.

Ceci implique que

Le PCC vise à stimuler (a pratique quotidienne du véfo/ donc FutilisatEon du vélo comme moyen

de déplacement fonctionnel et à part: entière. Des éléments récréatifs peuvent intervenir

accessoire m en t, mais ne sont pas au centre de la démarche.

Le PCC vise avant tout à améiiorer la cycfabiiité générale, donc à améliorer les conditions

physiques sur le terrain/ permettant de se déplacer à vélo de tout point A à tout point B en

toute sécurité et confortablement.

Le PCC vise à sensibiliser et renforcer llmage du vélo comme un moyen de déplacement

quotidien ressenti comme normal/ et ceci pour tout publie/ adultes et enfants/ hommes et

femmes, personnes âgées et travailleurs/ cyclistes expérimentés et cyclistes hésitants, etc.

Ces objectifs généraux sont déclinés en quatre champs d'action/ comme précisé dans le tableau ci-

dessous.

Tableau 4 ~ Objectifs généraux et champs dfaction



2.2 Vision et ambitions de la commune

L'ambition communale est forte !

En effet, la vision globale de la commune, c'est que la mobilité douce s'Entègre parfaitement à ia

polifciquÊ d'aménagement du temtoire que la commune souhaite mener, notamment dans le cadre

du Schéma de Structure Communal qui sera clôturé fin 2011.

La densification de Fhabitat dans le centre de Ciney et à proximité de la gare permettra à un

nombre croissant d'habitants de profiter des infrastrucÈures cydisfces et de l'offre multimodale en

transports : train, bus/ voiture(s) partagée(s). Dans une vision à long terme de transition vers une

ville sans pétrole (ou avec un pétrole très cher), Faction conjuguée du développement des modes

de déplacements doux et de ia densidcation raisonnée de l'habifcat/ doit permettre à chaque

habitant de pouvoir se déplacer et accéder à tous les services sans forcément disposer d'une

voiture personnelle.

Par sa taille et sa configuration/ Ciney a la chance de pouvoir réaliser un réseau complet

déménagements cyclabïes sur toute la commune en 5 ans, en franchissant progressivement

des étapes pour devenir une réelle référence en termes de commune semi-rurale totalement

cydable ! En effet, grâce à Futilisation rafcionnelie et réfléchie des budgets du projet « Wallonie

cyclable », fa quasi totalité de ia commune peut être aménagée en faveur du vélo et la

communication et la sensibilisation des différents publics peut être réalisée en fonction du niveau

d'intégration du vélo dans les mœurs au quotidien.

En 5 sns, Ciney aura aménagé fa quasi-totalité de son réseau cyclable.

Suite au diagnostic réalisé dans le cadre du projet, Ciney est considérée comme une ville

« débutante » en matière déménagements cyclabies.

La première étape, c'est donc la

sécurisation du noyau urbain

dans lequei se concentre la

majeure partie de la population.

Les premières visites de terrain ont

confirmé la proposition de !a phase

l du projet : mise en zone 30 de

tout le centre ville et des

quartiers résidentîels. En

complément, des aménagements

légers au sein de cette zone 30

seront également prévus :

sécurisafcion des entrées et sorties

de SUL, marquage au sol de

bandes cyclabies à certains

endroits, amélioration du

Zone 30

Voiries à 50 km/h



stationnement, etc.

Cette mise en zone 30 du centre ville constitue un geste fort de la commune et donnera

une forte visibilité au projet « Wallonie cyclable ». Cette première phase permettra notamment de

mettre la mobilité au centre des conversafcions et de l'intérêt de fa population et de déclencher une

dynamique participative autour du projet, en y associant les comités de quartier notamment.

L'étape suivante, c'est raménagement de liaisons cyclables sécurisées au départ de cette

zone 30 centrale (qui comprend la gare de Ciney), vers des pôles stratégiques (piscine/ gares

des villages de Leignon, Chapois, Haversin) et vers les villages de f'entité (Leignon/ Achêne/ Sovet,

...).

Cette approche par étapes permet de répondre progressivement aux priorités identifiées au sein

du groupe de travail. La volonté de la ville est de travailler des axes où la densité permet d'espérer

rapidement/ une utiiisatîon des aménagements mis en place.

L'ambition communale est également forte en matière de communication sur le projet. L'idée

principale étant aussi de travailler sur 3 niveaux au fur et à mesure de ['avancement du projet :

1. Attirer l'attention sur le vélo/ en faire un sujet de discussion/ !e faire entrer dans les

mœurs.

2. Identification : les gens doivent pouvoir s'identifier aux cyclistes/ à la pratique du vélo à

Ciney/ reconnaître !e logo de la campagne.

3. Expérimentation : par des actions de mobifisation/ nous souhaitons mettre en selle les

cinaclens.
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Champ draction : infrastructures et réseau vélo

3.1 Repères pour le réseau vélo

Objectif général : développer un réseau vélo répondant aux 5 critères (sûr/ direct,

cohérent/ confortable,, agréable).

Les besoins des cyclisfces doivent être !e point de départ du réseau et des infrastructures. Le

réseau qui attirera le plus de cyciistes doit se rapprocher d'un ensemble de 5 critères de qualité/

internationatement reconnu.

Sécurité : en situation mixte dans une circulation lente et faible/ et ailleurs sur des

aménagements séparés bien conçus

Rapidité : menant le cycliste à sa destination par le chemin le plus court et le plus rapide

Cohérence : offrant des liaisons continues ou interconnectées/ permettant de se rendre aux

grandes destinations et pôles de transports en commun et généralement de tout point A à tout

point B/ tout en laissant un choix entre itinéraires (circulation calme ou plus importante,

pentes ou non/...)

Confort : offrant des revêtements lisses, bordures abaissées, bon entretien, éclairage,
balisage

Agrément : traversant un cadre agréable (urbain ou naturel)/ sans nuisances (bruit/ pollution,

stress) et sécurisant (sécunfcé subjective)

En pratique, il est souvent impossible de satisfaire i'ensemble de ces critères : longer les grandes

routes est souvent rapide mais peu agréable ; des voies lentes peuvent être agréables et

confortables mais présenter des détours et un sentiment d'insécunté nocturne/ .... Des arbitrages

seront nécessaires/ tenant compte des destinations/ des publics cibles/ etc. Mais le principe est de

Èenter de satisfaire au mieux aux critères de qualité.

Pour assurer une certaine cohérence, les actions privilégient un travail soit sur des itinéraires

complets, soit sur un quartier dans son ensemble.

3 .2 Leviers prioritaires

En matière d Infrastructure et de réseau véio/ les actions prévues dans le Pian Communai Cydable

de Ciney ont clairement pour objectif de répondre au maximum aux critères de sécurité, rapidité,

cohérence, confort et agrément.

En effet, les actions proposées se veulent cohérentes et le phasage envisagé suit un

ordre logique qui permet de franchir des étapes. Après la mise en zone 30 du centre ville

dès le début du projet/ l'objectifest de construire progressivement un véritable réseau de voies

cyclo-pédestre pour connecter cette zone 30 centrale aux villages les plus proches et aux pôles

d'activités cuiturelie, sportive et commerciale.

Pour définir les priorités, nous avons choisi de travailler par axe de circulation, en tenant compte

de llmportance des noyaux de population qui pourront bénéficier de ces aménagements au

quotidien.

En 2012, la priorité sera tout d'abord d'assurer la réalisation d'aménagements adéquats au sein

des différents quartiers de ta zone 30 en y impliquant les citoyens et les comités de quartier, de

manière à gagner leur adhésion au projet. Ensuite,, la première liaison prévue reliera le centre-ville



à la piscine, qui est située 1km à ['extérieur de la ville et actuellement inaccessible par des modes

doux. La piscine est actueliement en travaux et devrait rouvrir ses portes courant 2012 ;

['occasion est donc idéale pour proposer une acœssibilité nettement améliorée pour les piétons et

les vélos dans la foulée de cette réouverture, afin de donner un maximum de visibilité et

cfadhésion au projet Wallonie Cyclable. La 3eme action prévue en 2012/;c/est l'aménagement d'une

liaison cyclable entre les villages de Leignon et Chapois. Cet aménagement prolongera la liaison

entre la gare de Leignon/ la salle Meurisaltienhe et !/école prévue dans te cadre d'un crédit

d'impulsion.

En 2013, il est prévu de poursuivre l'aménagemenfc de liaisons vers les villages en commençant

par la liaison Ciney-Leignon, qui se connectera alors aux aménagements déjà réalisés entre

Leignon et Chapois/ créant ainsi un véritable axe de circulation doux jusque Chapois. En parallèle/

une liaison entre les viiiages de Haid et Haversin permettra de rejoindre en toute sécurité la gare

d'Haversin et les deux écoles du village. Cette sécurisation sera également prolongée dans le

centre d'Haversin pour permettre de relier Serinchamps en toute sécurité. Soulignons que ce

tronçon est également repris dans.le schéma directeur cyclable ; ces aménagements seront donc

intégres à cet itinéraire privilégié qui traverse la commune.

Ensuite/ en 2014, c'est la liaison vers Achêne qui sera aménagée via un chemin agricole existant.

Cette liaison permet de relier la gare de Ciney au village de Fays, puis Achêne par un itinéraire

fcrès agréable et totalement sécurisé. Il permettra également ta jonction avec la zone d'activité

économique d'Achêne/ située à 6 km de la gare. ^aménagement d'une liaison entre fes villages de

Braibant et Sovet est également prévue, notamment pour optimiser i'utilisation de terrains de

sports et de loisir qui seront aménagés a Sovet dans le cadre du PCDR.

Enfin, !a sécurisation de !a sortie de Chevetogne vers Ciney/ permettra de rejoindre ia liaison

existante de Chapois via des petites routes de campagne et d'encore renforcer Faxe Ciney-

Leignpn-Chapois-Chevetogne.



3.3. Fiches d'action

Type d'aménagement Liaison cydo-pédestre bi directionneife

Localisation Parc St Roch, Avenue Albert et rue Pont Mouria

Contexte et objectifs Bien que la piscine communaie soit située à moins d'un

km du centre ville/ l'acœssibilité pour les modes doux y

est très mauvaise.

L/accès à cette infrastructure sportive ne peut se faire que

par une voirie régionale à haute densité de trafic/ ce qui

ne permet pas d'espérer un développement des modes

doux sur ce tronçon.

La piscine de Ciney faisant i'objefc d'une rénovation, il

nous parait essentiel tToffrir à ce pôle de loisir une

liaison avec le centre-ville.

Description de l'aménagement l. Rénovation du revêtement d'une drève du Parc St

R.och sur une longueur de 350 m

2. marquage au sol d'une piste cyclabie

bidirectionnelle sur une partie asphaltée,

longueur : 170 m

3. création d'une nouvelle entrée du parc à l'angie

de l'Avenue du Sainfoin et de FAvenue Albert,

aménagement d'un nouveau tronçon de 4,5 m de

long pour relier le parc Sfc Roch à l'Avenue Roi

Albert

4. Sécurisation de la traversée de i'Avenue Aibert

par un marquage au soi (ESHP) de couleur rouge

et rénovation du marquage du passage pour

piétons

5. création d'un tronçon réservé sur une longueur de

60m sur un terrain appartenant au SPW et

marquage au soi + séparation par des potelets

d'une piste cyclo-pédestre sur la rue Pont Mouria

(250 m ) appartenant également au SPW

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney - Service de Travaux
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Partenaîre(s)

Période de mise en œuvre

Coût global esfcimé

Sources de financement

SPW - District de

2012

98 000 euros

Wallonie cyclable

Ciney

(80%)

(D 131 -

, Ville de

15)

Ciney (20%Q



Type déménagement Liaison cyclo-pédesfcre de type chemin réservé

Localisation Le long de la voie de chemin de fer entre i^écoie

communale de Leignon et la gare SNCB de Chapois

Contexte et objectifs Les viilages de Leignon et de Chapois sont distants d'à

peine un km et les interactions entre ces deux noyaux

d'habitations sont fortes (commerce de proximité, écoles/

club sportif).

Cependant/ ces deux villages ne sont reliés que par une

voirie régionale ou un chemin de campagne dont le

déciivité ne permet pas d'envisager le déveioppement des

modes doux entre les deux viiiages.

Dans les mois à venir, un crédit d'impulsion va permettre

la réalisation d'un chemin réservé entre (a gare SNCB de

Leignon et l'écote communale de Leîgnon le long des voies

de chemin de fer. Nous proposons de prolonger cet

aménagement de 800 m pour atteindre la gare de

Chapois et ainsi offrir une liaison douce aux habitants de

ces deux entités.

Description de i'aménagement Chemin résen/é le long des voies de chemin de fer sur

une distance de 800 m

Responsable de !a mise en œuvre Vilte de Ciney - Service de Travaux

Partenaire(s) INFRABEL

Période de mise en œuvre 2012

Coût global estimé 178 500 euros

Sources de financement Waltonie cydable (80%), Ville de Ciney (20%)
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Type d'aménagement Effets de portes et chicanes

Localisation A différents endroits du œntre-ville.

La locaiisation exacte de ces aménagements ne sera

possible qu'après une évaluation de la zone 30.

Contexte et objectifs La première phase du projet pilote Wallonie Cydabte a vu

îa mise en zone 30 du centre ville et des quartiers

résidentjeis de la Ville de Ciney. Cette mesure sera

matérialisée par des effets de porte aux différentes

entrées de cette zone.

Cette première phase doit être suivie par t'aménagement

de Fintérieur de la zone.

Afin de s'assurer une plus grande adhésion de la

population et de mettre en place les aménagements les

plus adaptés, il nous parait essentiel de procéder à

Févaluation de la zone 30 et de recueillir l'avîs de ta

population sur les aménagements à mettre en place ainsi

que leur localisation.

Des rencontres avec la population seront donc

programmées dans les semaines à venir.

Ne pouvant définir précisément le budget nécessaire pour

ces aménagements, nous avons prévu une enveloppe de

30 000 euros.

Description de i'aménagement A définir en fonction de l'évaluation de fa zone 30 ainsi

que lors de rencontres avec les riverains

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney ~ Service de Travaux

Partenaire(s) SPW pour ies voiries régionales concernées

Période de mise en œuvre 2012



Coût global estimé 30 000 euros

Sources de financement Wallonie cydabie (80%), Ville de Ciney (20%)
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Type d'aménagement Liaison cydo-pédestre de type chemin réservé

Localisation Le long de la voie de chemin de fer entre la ville de Ciney

(Piscine) et le village de Leignon

Contexte et objectifs La ville de Ciney et le village de Leignon ne sonfc distants

que de 4 km.

Ces deux noyaux de population ne sont reliés que par une

voirie régionale ou un chemin de campagne à forte

déciivité. Sur ces deux itinéraires/ la vitesse pratiquée par

[es véhicules motorisés ne permet pas cTenvisager le

développement des modes doux à ces endroits, raison

pour laquelle nous privilégions de suivre fes voies de

chemin de fer.

Cette proposition a l'avantage d'être directe, un dénivelé

nul et une qualité paysagère intéressante.

Cette liaison permettrait donc de relier Ciney et Leignon

et de prolonger i'aménagement prévu entre Leignon et

Chapois, deux villages ayant les plus fortes densité sde ia

commune, après Ciney.

Cette liaison permettrait donc de relier ces deux villages à

la piscine et aux écoles de Ciney/ ce qui laisse envisager

de belles perspectives étant donné qu'une grande

majorité des jeunes en âge de fréquenter une

établissement scolaire secondaire, le fait à Ciney.

Description de Faménagement Chemin réservé le long des voies de chemin de fer sur

une distance de l 200 m

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney " Service de Travaux

Partenaire(s) ÎNFRABEL et SPW (District de Sinsin)

Période de mise en œuvre 2013



Coût globaf

Sources de

estimé

financement

186 000

Wallonie

euros

cyclable (80%), Ville de Ciney (20%Q

Type d'aménagement Piste cydo-pédestre

Localisation Rue Montante et rue de Haid ; ce sont les rues reliant

Haid et Haversin

Contexte et objectifs Les vHlages de HaEd et Haversin sont distants de moins

d/un km et le village d'Haversin bénéficie d'une gare

(Ligne Bruxelles - Luxembourg) et de deux écoles

d'enseignement primaire.

Pour développer les modes doux entre le village de Haid/

la gare et les écoles de Haversin/ nous proposons

d'aménager une partie de ta voirie et de la réserver aux

piétons et cyclisfces. Cela permettrait de sécuriser ce

tronçon et de développer les modes doux.

Description de l'aménagement Aménagement d'une partie de la rue en cheminement

cyclo-pédestre séparée physiquement (potelets ou

barrières) du trafic routier sur une distance de 900 m.

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney - Service de Travaux

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre 2013

Coût global estimé 74 000 euros

Sources de financement Walionie cydable (80%), Viile de Cjney (20%)
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Type d'aménagement Piste cyclo-pédestre

Localisation Rue de Barvaux (N 929)

Contexte et objectifs Pour compléter !a liaison entre Haid^ Haversin, la gare et

les écoles/ nous proposons d'aménager un tronçon de la N

929 afin d'éfcendre la sécurisation au village d'Haversin.

De ptus, ce second tronçon permettra de sécuriser (a

liaison entre Haversin et Serinchamps tel que le prévoit !e

Schéma Directeur cydabie su SPW.

Description de Faménagement Aménagement d'une partie de fa rue en cheminement

cyclo-pédestre séparée physiquement (potelets ou

barrières) du trafic routier sur une distance de 500 m de

part et d'autres de la chaussée.

Responsable de la mise en œuvre Ville de' Ciney - Service de Travaux

Partenaire(s) SPW ~ District de Sinsin (D 131 - 16)

Période de mise en œuvre 2013

Coût global estime 4l 000 euros

Sources de financement Wallonie cydable (80%), Vilie de Ciney (20%)



Type d'aménagement Chemin réservé aux modes doux et engins agricoles

Localisation Rue Sylvain Meunier

Contexte et objectifs La ville de Ciney et le village d'Achêne ne sont distants

que de 4 km/ sans oublier le hameau de Fays/ situé entre
les deux.

Cependant/ ces noyaux de population ne sont reliés que

par une voirie régionale (N936) où le trafic et la vitesse

observée sont élevés. Cette situation ne permet pas

d'envisager le développement des modes doux

Une alternative existe via l'aménagement d'un chemin

agricole reliant le quartier de la gare et des chemins

agricoles bétonnées/ reliant Fays et Achêne.

Cet itinéraire offrirait un potentiel intéressant avec le parc

éofien situé à proximité et avec le nombre de jeunes

fréquentant les établissements scolaires de Ciney.

Description de l'aménagement Aménagement d'un chemin agricole sur une distance de

l 000 m.

La configuration de ce tronçon serait de deux bandes de

béton d'un mètre séparées par une bande herbeuse d'un

mètre également

Ceci permettant également aux marcheurs, Vtfcistes et

agriculteurs de profiter de ce tronçon.

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney - Service de Travaux

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre 2014

Coût global estimé 160 000 euros

Sources de financement Wallonie cyctable (80%), Ville de Ciney (20%)
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Type d'aménagement Chemin réservé aux modes doux et engins agricoles

Localisation Entre la rue de Braibant et la rue des Agauches.

Contexte et objectifs Les villages de Braibant et de Sovet ne sont distants que

de 2 km ; cependant pour relier ces noyaux de

population, il est actuellement nécessaire d'emprunter

une voirie régionale ou des routes secondaires. Ceci

n'offre un itinéraire ni direct, ni plat comme le tronçon

présenté ici pourrait le faire.

Un projet de plaine de jeux verra le jour dans quelques

mois à Sovet, il nous semble donc intéressant d'bffrir !a

possibilité aux enfants de Braibant de pouvoir s'y rendre

de manière sûre et confôrtable.

C'est pourquoi nous proposons l'aménagement d'un

chemin agricoie en chemin réservé aux modes doux et

aux engins agricoles.

Description de Faménagement Aménagement d'un chemin agricole sur une distance de

l 250 m.

La configuration de ce tronçon serait de deux bandes de

béton d'un mètre séparées par une bande herbeuse d'un

mètre également.

Ceci permettant également aux marcheurs, Vttistes et

agriculteurs de profiter de ce tronçon.

Responsable de )a mise en œuvre Ville de Cîney - Service de Travaux

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre 2014 (première phase)

2015 [seconde phase)

Coût global estimé 110 000 euros (première phase)

100 000 euros (seconde phase)

Sources de financement WaSionie cyciable (80%), Viile de Ciney (20%)



Type d'aménagement Piste cyd a blé

Localisation Rue Grande à Chevetogne

Contexte et objectifs Chevetogne est un des pôles touristique de ia commune

par le fait que ce village accueille un Domaine fcouristique

Provincial.

Avec les liaisons entre Ciney/ Leignon et Chapois/ il ne

reste plus qu'à sécuriser Centrée de Chevetogne pour

finaliser la liaison entre Ciney et Chevetogne.

Nous proposons de sécuriser, via Faménagement d'une

piste cyclabie/ rentrée du vHiage de Chevefcogne.

Entre Chevetogne et Leignon ou Chapois, les cyclisfces

seraient invités à emprunter les chemins de campagne

passant par Ychippe et ne nécessitant aucun

aménagement si ce n'est du balisage (cfr la partie

communication de ce dossier)

Description de Faménagement Aménagement d'une piste cyciable sur une portion de !a

rue Grande, sur une distance de 700m.

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney - Service de Travaux

Partenaiœ(s) SPW ~ District de Sinsin (D 131 - 16)

Période de mise en œuvre 2015

Coût gioba! estimé 140 000 euros

Sources de financement: Walionie cydable (80%), Viiie de Ciney (20%)
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4 ACTIONS : LE VÉLO À L/ARRËT
Champ d^actîon : stationnement vélo

4.l Repères pour le stationnement vélo

Le stationnement vélo est un enjeu capital dans la politique cydable/ pour deux raisons;

Prévention du vol ; le cycliste doit pouvoir garer son vélo à destination et le ranger la nuit en

toute sécurité et de manière confortable.

Eviter l'encombrement ; près de grands pôles cTattraction et au centre-viiie, it faut pouvoir

accueillir un nombre plus important de vélos de façon pratique et bien ordonnée/ pour attirer

les cyclistes et ne pas gêner les autres utilisateurs des espaces publics.

Les éléments à prendre en compte sont:

prévoir une offre proportionnelie à la demande réelle, générée pas les destinations

répondre aux besoins différents du stationnement de courte durée (par ex. course rapide) et

de longue durée (par ex. à la gare) en termes de distance par rapport à la destination, de

rapidité/ du degré de surveillance et de confort

prévoir des solutions de rangement du vélo à domicile, surtout en milieu urbain

choisir des solutions techniques efficaces (solide/ facile/ permettant de fixer un cadenas, sans

abimer le véio) et appropriées (le simple 'U/ renversé, le casier vélo/ le stationnement

surveillé)

4.2 Leviers prioritaires .

La Ville de Ciney ne démarre pas de nutle part en matière de stationnement vélo puisqu'elle

dispose déjà de :

o 20 stationnements de courte durée (« U » renversé) dans les rues commerçantes

o 3 stationnements de longue durée aux pôles culturels et sportifs (Centre Culturel/

complexe sportif, Académie et Maison des Jeunes)

o l stationnement de longue durée à la gare de Ciney (propriété SNCB)

o l range vélos dans les 5 écoles communales

Par ailleurs, le service urbanisme de la commune impose systématiquement à tous tes nouveaux

projets d'immeubles à appartements, ia présence d'un local vélos fermé et facilement

accessible.

Ces infrastructures de stationnement vélos demandent bien entendu à être ampiifiées et de

nouveaux stationnements de courtes et longues durées sont proposés dans le cadre du Pian

Communal Cydable. Tout d/abord, des stationnements de longue durée seront aménagés

aux arrêts SNCB/ notamment à Leignon, Chapois et Haversin, et TEC de manière à favoriser au

maximum la multimodalité.

Dans le centre-viUe/ il est également prévu de multiplier les possibilités de stationnement

courte durée en plaçant de nouveaux arceaux véios pour permettre à chacun de faire ses courses



ou accomplir ses tâches administratives de manière confortable. Pour assurer une utilisation

optimale de ces arceaux/ une signalisation est également prévue pour les rendre plus visibles.

Et/ censé sur le gâteau/ fa commune offrira également la possibilité aux familles qui ne disposent

pas de suffisamnnent cTespace pour un stationnement protégé de leurs vélos, de bénéficier de

l'instaHation d'un box vélos à proximité de leur domicile. Ces box véios seront installés sur un

espace de parking/ à la demande d'au moins 2 familles géographiquemenfc proches l'une de l'autre.

Enfin, nous souhaitons également apporter de Faide aux écoles, clubs sportifs/ ... pour la mise en

place d'un stationnement de qualité et en nombre suffisant. Pour cela, nous avons réservé une

partie du budget de communication pour mobiliser et accompagner les acteurs concernés afin

d'optimiser l'instaliation de matériel destiné au stationnement des vélos.



4.3 Fiches d'action

Type d/action stationnement Longue durée

Localisation Arrêts SNCB et TEC

Contexte et objectifs Afin de permettre une intemnodalité avec les transports

en commun, les arrêts SNCB etTEC les plus importants

seront poun/us en stationnement longue durée de

qualité.

Nous pensons aux box vélos utilisés par la SNCF sur la

ligne TER entre Givet et Charlevilie-Mézières et mis à

disposition gratuitement aux usagers.

Par cette mesure/ nous souhaitons attirer des usagers

des sociétés de Transport en Commun à.effectuer une

partie de leur trajet à vélo.

Descriptif En fonction de !a fréquentation des.gares et des arrêts

de bus/ 3 à 5 boxes seraient placés

Responsable de la mise en œuvre ViHe de Ciney - Service de Travaux

Partenaire(s) INFRABEL et TEC Namur-Luxembourg

Période de mise en œuvre 2012

Coût globa! estimé 32 000 euros

Sources de financement Waflonie cyclabie (80%), Ville de Ciney (20%)



Type d'acfcion stationnement Longue durée et courte durée

Localisation Arrêts SNCB et TEC et centre viife de Ciney

Contexte et objectifs Il est proposé de compléter coffre de stationnement de

longue durée aux arrêts du TEC Namur-Luxembourg et

des gares SNCB.

Afin d'offrir ia possibilité aux clients des commerces

dnaciens de faire leurs courses à vélo, fe nombre

cTarœaux vélos sera augmenté ainsi que leur visibilité.

Descriptif Augmentation du nombre d'arceaux vélos à proximité

des commerces du centre ville.

Responsable de la mise en oeuvre Ville de Ciney - Service de Travaux

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre 2015

Coût giobaf estimé 30 000 euros

Sources de financement Wallonie cydable (80%), Ville de Ciney (20%)



Type d'action stationnement Stationnement: de longue durée

Localisation Centre ville de Ciney

Contexte et objectifs Afin de permettre aux habitants du œntre-viiie ne

disposant pas drespaces de rangements/ nous proposons

la mise en place de stationnement véios à rue, via un

système de box vélos collectif.

La localisation de ces box vélos « privés » ainsi que les

modalités d'attribution restent à définir mais l'installation

de telles structures seraient à même de renforcer la

présence du vélo dans Fesprit des gens et contribuerait à

l'aménagement intérieur de la zone 30.

Le public visé/ ce sont les familles résidant dans le centre

ville et sans possibiiité de stationnement protégé pour les

vélos de la famille.

Nous prévoyons l'instaliation de 3 box vélos pouvant

chacun accueillir 5 vélos.

Descriptif Mise en place de box vélos (5 places) sur demande de

résidents du centre ville.

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney - Service de Travaux

Partenaire(s) Association des commerçants, Club des entreprises de

Ciney

Période de mise en œuvre 2015

Coût global estimé 15 000 euros

Sources de financement Wallonie cydable (80%), Ville de Ciney (20%)



Champ à'action information, sensibïlisation^ éducation

5.1 Repères pour la promotion de la pratique du vélo

Les efforts en matière de cyclabifité (infrastructures réseau et stationnement) doivent être

accompagnés par des efforts pour stimuler la pratique du vélo. La promotion du vélo comprend

des actions d'information, de sensibilisation,. d'éducation et de mobilisation. Ceci doit comprendre

aussi bien des actions grand public que des actions ciblées.

De manière générale, ii faudra

Récompenser les cydistes acEuels : valoriser et soutenir la pratique du vélo existante

Encourager les cydistes frileux : ceux qui pratiquent déjà le vélo récréatif ou de façon

occasionnelle et qui pourraient franchir le pas vers une pratique quotidienne

Convaincre les cydistes potentiels : ceux qui ont envie mais qui hésitent (la demande latente)

et ont besoin d/être rassurés/ remis en selle,. convaincus des bénéfices...

5.2 Leviers prioritaires

La ville de Ciney a déjà mis en pface des mesures pour le développement du véio, il s'agifc de :

Brevet du cycliste en place dans toutes les écoles primaires depuis 2005 ;

Un vélo électrique est à disposition des membres du personnel communal pour les

déplacements de service ;

Llndemnité kilométrique est passée à 0,2 euros/km pour les agents communaux ;

Mise en place, via Foffice du tourisme/ de location de vélos au départ de la place Monseu ;

100% des sens-uniques ont été « mis en SUL » dès 2006.

5.3 Fiches d'action

Pour promouvoir au mieux le vélo à Ciney, il a été décidé de baser la communication selon 3

principes que nous mettrons en place suivant cet ordre :

Attirer Fattention

Le vélo c'est fun, c'est tendance, c'est pratique. Attirer l'attention sur le vélo, que cela

devienne un sujet de conversation/ quelque chose de plausible.

Identification

Le vélo à Ciney, c'est possible. Axer notre communication pour que les citoyens puissent

s'identifier, s'Emaginer dans une pratique du véto à Ciney

Expérimentation

Le vélo à CEney,. j'essaie ! Promouvoir ie vélo et des actions permettant aux citoyens de

s'inîtier au vé!o dans les meilleures conditions.

Pour parvenir à communiquer selon cette logique, nous pensons qui! faut tout d'abord développer

une charte graphique qui devra permettre d'identifier et de regrouper toutes les initiatives

cydabies sous une seule image cohérente qui renforcera la visibilité des actions du projet.



Un site Internet spécifique permettra également: de valoriser les actions menées mais aussi

d'infonner et de sensibiliser ia population à tous les aspects liés au développement du vélo à

Ciney.

Au niveau des actions de communications,, ii nous parait important de nous appuyer sur l'existant

pour ^amplifier et le renforcer : c'est le cas avec la cérémonie de remise des brevets des

cyclistes qui existe déjà mais que nous souhaitons développer pour en faire un élément majeur

de promotion du véio dans les déplacements quotidiens/ auprès des enfants et de leur parents.

Par ailleurs, chaque nouvel aménagement de tronçon cyclabie fera Fobjet d'une inauguration et

d'un événement grand publie, de manière à informer un maximum ia population et de l'inciter à

utiliser quotidiennement ces nouveaux aménagements.

De plus un baiisage sera systématiquement prévu pour renforcer la visibilité des tronçons

aménagés efc pour favoriser Futiiisation de l'ensemble du réseau cydable. Dans le même sens/ une

cartographie complète du réseau cydable dnacien est également prévue.

Pour donner encore plus de visibiiité à i'ensemble du réseau à ia fin du projet,. ii est prévu

d'organiser ['émission radio de Vivacité « te beau vélo de RAVeL » et la journée de balade et

d'animafcions qui va avec.

Pour impliquer un maximum docteurs dans la dynamique vélo à Ciney, plusieurs actions de

communication sont prévues avec différents partenaires :

actions avec les commerçants : promotion des achats à vélo ;

concours inter-écoles (avec matériel vélo à ia clé) ;

sensibifisation des entreprises : promotion soutien aux entreprises pour développer la part du

vélo dans les déplacements domicile ~ travail ;

appel à projet auprès des acteurs locaux pour soutenir leurs actions.

Pour faciliter et encourager la remise en selie d'un maximum de personnes de manière

confortabte, une série d'actions sont proposées :

formations type « vélo-trafic » pour adultes ;

Création d'un atelier vélo, pour toutes les réparations, en coliaborafcion avec des associations

locale ou une EFY ;

Démonstration de vélos éiectriques (en collaboration avec FEFT Espaces à Ciney qui vient

cTinaugurer son parc de vélo électriques pour favoriser la mobilité douce de son personnel et

de ses stagiaires), pour rendre accessible la pratique du vélo au 'quotidien pour tous et

éliminer la crainte liée au relief vallonné de notre beau Condroz !

Installation de stations de gonflage en libre service pour permettre à tous les cyclistes de

rouler dans des conditions optimales de confort et de rendement.

En coifaboration avec la maison du tourisme/ il est prévu, au terme des aménagements cyclabies

à Ciney/ d'en faire également la promotion auprès du secteur touristique pour développer un label

« Cydiste admis » dans ie secteur.

Enfin, des vidéos didactiques présentant les aménagements cydabies mis en place dans !e cadre

du projet seront réalisées chaque année pour disposer d'un outil de communication efficace et

permettre de poursuivre !a sensibiiisation et l'information de la population cinacienne.



Type d'action Création d'une charte graphique

Publie cible CEnaciens

Contexte et objectifs Avant d'entamer toute action de communication, i! nous

parait essentiel de compléter ia charte graphique

proposée par le SPW dans le cadre du projet Walfonie

cyclable.

Afin de donner !a meilleure image qui soit de ce projet,

nous proposons de mettre en place une charte graphique.

Descriptif La charte graphique se déclinera sur tous les supports de

communication et lors de tous événements en lien avec le

projet Wationie cyclable à Ciney.

Cela permettra de faire connaître le projet et de

permettre une identification des réalisations.

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaire(s) SPW - service étude et planification

Période de mise en œuvre A partir de 2012

Coût global estimé 3 000 euros

Sources de financement Wallonie cydable (80%), Ville de Ciney (20%)



Type d'action Mise en ligne d'un site Internet

Publie cible Grand public

Contexte et objectifs Offrir- une vitrine permanente au projet Waltonie cyclable

à Qney via la mise en ligne d'un site Internet réservé à là

politique de mobiiité douœ de la vilie de Ciney.

Ce site sera à ta fois un oufcif de communication pour

transmettre de Finformation mais aussi pour recevoir de
Fjnfonnation

Descriptif Mise en ligne d'un site présentant le projet Wallonie

cyclable à Ciney, les étapes, les budgets, les acteurs, les

différentes campagnes/ les résultats des différents

concours, ....

Basé sur ta technologie 2.0, ce site offrirait toutes !es

possibiiités actuelles pour mettre en avant ie travail mis

en place dans le cadre de ce projet.

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre Premier trimestre 2012

Coût global estimé 6 000 euros

Sources de financement Wallonie cyclabie (80%), Ville de Ciney (20%)



Type d'acfcion Campagne de communication sur fa zone 30 et l'ensemble

du projet

Public cible Prioritairement les habitants du centre ville (8 000

habitants) et également les visiteurs.

Contexte et objectifs Présenter les travaux issus de la phase l et explication de

Futilisation de cet aménagement.

Descriptif Sensibiliser les riverains et visiteurs du fonctionnement de

la zone 30 mais aussi des SULS. Information sur ies

itinéraires conseillés, sur la façon d'emprunter un SUL, ...

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre 2012

Coût global estimé 2 000 euros

Sources de financement Walionie cyclable (80%), Ville de Ciney (20%)



Type d'action Mobilisation du monde scolaire

Public cible Les écoles

Contexte et objectifs A la lecture des chiffres du Plan de Déplacement Scolaire

(PDS) if apparaît qu'un potentiel existe pour développer la

mobilité douce sur ies trajets domicHe - école.

Nous proposons de mettre en place une action de
mobilisation des écoles pour développer la mobilité et

mieux accueillir les cyclistes à l'école.

Descriptif Mobiliser les écoies aufcour cTactions en faveur de la

mobilité douce via in concours inter écoles. Si toutes les

écoles seront soutenues pour améliorer l'accueil des

cydistes, ce soutien sera pondéré selon la motivation

affichée.

En jeu, du matériel pour chaque école (box véfos, outils

de réparation, ... cette liste sera définie en accord avec le

monde scolaire afin de répondre au mieux à leurs besoins.

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaire(s) ProVélo et les écoles

Période de mise en œuvre A partir de 2013 (opération annuelle)

Coût global estimé 90 000 euros

(30 000 euros par an durant 3 ans)

Sources de financement Waflonie cyclable (80%), Ville de Ciney (20%)



Type d'action Mobitisation des entreprises de Ciney

Publie cible Les entreprises de Ciney et leurs employés

Contexte et objectifs Il est proposé de sensibiliser le monde des entreprises à

développer l'usage du vélo sur le chemin du travail.

A cet effet, une campagne de sensibilisation sera mise en

place.

Descriptif Sensibiliser et soutenir les entreprises dans la promotion

du véio sur les dépfacements domicile - travail..

Responsable de ta mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaire(s) Agence de Développement local/ club des entreprises et

Bureau Economique de la Province de Namur

Période de mise en œuvre A partir de 2012 - 2015 (opération annuelle)

Coût global estimé 10 000 euros

Sources de financement Wailonie cyciable (80%), Ville de Ciney (20%)



Type d'acfcion Démonstration de vélo électrique

Public cible Cinadens

Contexte et objectifs Le Condroz étant vallonné/ un des freins les plus souvent

évoqués est !e relief.

L'utilisation de vélos électriques pourrait permettre à un

certain publie de passer les tiges et chavées sans

difficulté, c'est pourquoi il est proposé de présenter le

système de vélo à assistance électrique à différentes

reprises.

Descriptif Séance d'essais de vélo électrique

Responsable de la mise en œuvre Viiie de Ciney

Partenaire(s5 EFT Espaces asbi

Période de mise en œuvre A partir de 2012

Coût global estimé 2 000 euros

Sources de financement Wallonie cyclabte (80%), Ville de Ciney (20%)



Type d'action Action de promotion du shopping à vélo

Publie cible Les chalands des commerces cinacjens

Contexte et objectifs Faire la promotion du vélo pratique et quotidien.

Bien des courses effectuées pourraient être effectuées à

vélo, tant pour la distance que le poids des achats.

En partenariat avec les commerçants, ies clients seraient

invités à se rendre dans les commerces cinadens à vélo.

Descriptif En partenariat avec Fassodation des commerçants de

Ciney/ une campagne de promotion de Fusage du vélo

pour faire ses courses serait mise en pface.

Des lots seraient offerts pour conclure cette campagne

(séjour à vélo/ vélo de vilie/ ...)

Responsable de ia mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaire(s) Association des commerçants de la Vilfe de Ciney

Période de mise en œuvre 2012 et 2013

Coût global estimé 15 000 euros

Sources de financement Wallonie cyclable (70%), Ville de Ciney (20%),
association des commerçants (10%)



Type d'action Promotion du vélo et du réseau cyclable par des courts

fiims

Publie cible Tout public et habitants de Ciney

Contexte et objectifs Présentation vidéo du projet année par année présentant

le réseau, les avancées du projet et mise en avant du vélo

dans la vie des tous les jours (comment amener ses

enfants à l'école à vélo, comment: faire ses courses à vélo,

...)

Descriptif 4 Vidéos de 3 minutes

Responsable de la mise en œuvre 12 000 euros

(3 000 euros par film)

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre A partir de 2012

Coût global estimé 12 000 euros

(3 000 euros par film)

Sources de financement Wailonie cydable (80%), Viile de Ciney (20%)
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Type d'action

Public cible

Contexte et objectifs

Descriptif

Responsable de la mise en œuvre

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre

Coût globai estimé

Sources de financement

» l »
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Promotion du Brevet du cyciiste

Grand public et parents drélèves

Informer la population de la mise en place du Brevet du

cycliste dans les écoles de Ciney/ informer sur la capacité

des enfants à se rendre à Fécole de façon autonome.

Mise en valeur des participants et des bénévoles

encadrant ce projet.

Améliorer la cérémonie de « remise des brevets » pour en

en faire un événement de promotion de ia pratique du

vélo sur le chemin de Fécofe

Ville de Ciney

ProVelo et les écoles impliquées

A partir de 2012 (Evénement annuel)

8 000 euros

WaHonie cydable (80%), Ville de Ciney (20%)
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Type d'action

Public cible

Contexte et objectifs

Descriptif

Responsable de la mise en œuvre

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre

Coût global estimé

Sources de financement

Formation de conduite à vélo pour adultes

Les personnes n'ayant plus roulé à vélo depuis un certain

nombre cTannées

Les personnes souhaitant être rassurées sur leurs

capacités à rouler dans le trafic.

Certaines personnes ont besoin d'être accompagnées pour

se remettre en selle.

Nous proposons d'offrir quelques séances de formation

aux adultes souhaitant se former à ta conduite à vélo

dans le trafic ou tout simpiement être accompagnée lors

de leurs premières sorties à véio.

Proposer de mars à septembre, des formations

mensuelles pour adultes par des animateurs brevetés

Vi!!e de Ciney

Gracq ou ProVéio

A partir du Printemps 2013

7 500 euros par an

Walionie cydable (80%), Viile de Ciney (20%)
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Type d'action

Public cible

Contexte et objectifs

Descriptif

Responsable de la mise en œuvre

Partenaire (s)

Période de mise en œuvre

Coût global estimé

Sources de financement

Faire parier du vélo par le soutien d'initiatives d'acfceurs

locaux.

L'ensemble de la population dnadenne

Permettre aux acteurs locaux (maison des jeunes/ Centre

cuiturel/ ...) de sensibiliser leurs publics à la pratique du

vélo.

Chaque acteur étant le mieux placé pour connaître la

façon de toucher « son » public » nous interviendrons

dans le financement cTévènements faisant la promotion

du véio.

Les acteurs locaux seront invités à proposer des

événements faisant la promotion du véto.

Les opérateurs sélectionnés recevront un financement.

Viife de Ciney

Conseil communal consultatif vélo

2013 et 2014

50 000 euros

(25 000 euros par an réparti sur 2 ans)

Wallonie cydabie (80%), Ville de Ciney (20%) ,
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Type d'action

Public cible

Contexte et objectifs

Descriptif

Responsable de [a mise en œuvre

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre

Coût globa! estimé

Sources de financement

™,

Inauguration des nouveaux tronçons du réseau cyclable

Grand public

Afin de faire connaître et dlnviter !a populgfcion à tester

les nouveaux tronçons du réseau cyclable/ nous

proposons d'accompagner Finauguration officiefie par un

événement grand public.

Inauguration officielle de chaque nouveau tronçon et

événement la population

Ville de Ciney

Office et Maison du Tourisme

2013 - 2015

60 000 euros

(10 000 euros par tronçon à inaugurer)

Walionie cydable (80%), Vitle de Ciney (20%)



Type d'action

Publie cible

Atelier vélo

Toufc public

Contexte et objectifs Pour encourager la remise en setle des cinadens, il nous

semble important d'offrir un service permettant de faire

réparer ou d'apprendre à réparer son vélo à moindre frais.

Nous proposons cTencourager un acteur local d'insertion

professionnelte ou une association à proposer un atelier

vélo.

Descriptif Soutien à !a création d'un atelier vélo par fachat de

l'outiilage adéquat.

En fonction du projet et du partenaire/ la Viile de Ciney

pourrait mettre un local à disposition.

Responsable de fa mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaire(s) A définir
(Association et/ou entreprise de formation par le travail)

Période de mise en œuvre 2014

Coûfc giobal estimé 10 000 euros

Sources de financement Wallonie cydable (80%), Ville de Ciney (20%)
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Type d'acfcion

Publie cible

Contexte et objectifs

Descriptif

Responsable de fa mise en œuvre

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre

Coût global estimé

Sources de financement
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Sensibilisation des acteurs tourisfciques

Les opérateurs touristiques de la région

Avant la fin des travaux de réalisation du réseau cydable

cinacien, une sensibilisation des opérateurs touristiques

sera menée.

Celle-ci informera les opérateurs sur les aménagements
mis en place et les incitera à étoffer Foffre touristique en

faveur des cyclistes.

Sensibilisation et soutien des opérateurs touristiques par

la mise en place d'un label « cycfiste admis » et !a

promotion du réseau.

Ville de Ciney (Office du Tourisme)

Maison du tourisme, fédération du tourisme de la Province

de Namur

2014

10 000 euros

Walionie cydable (80%), Ville de Ciney (20%)



Type d'action Box vélos pour particuliers

Publie cible Habitants du centre viiie

Contexte et objectifs Le stationnement des vélos d'une famille n'est pas

toujours compatible avec le fait de résider au centre d'une

viiie.

Pour encourager des familles à utiliser le vélo/ il est

nécessaire cToffrir un stationnement sécurisé en ville,

c/est pourquoi nous proposons la mise en place de box

vélos à disposition des riverains.

Descriptif Achat de 10 box vélos offerfcs, sur demande et lettre

expliquant les possibilités de placement, le nombre de

personnes et de véïos concernés

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre A partir de 2014

Coût global estimé 40 000 euros

(10 boxes de 5 vélos)

Sources de financement Walionie cydable (80%), Ville de Qney (20%)



Type d'action Balisage du réseau

Public cible Utilisateur du réseau cyclable

Contexte et objectifs Afin de rendre le réseau doux le plus pratique possible,

nous baliserons celui-ci par du balisage directionnel.

Descriptif Mise en place d'un baUsage du réseau de voies lentes

Responsable de !a mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaîre(s) SPW, Office du tourisme. Maison du tourisme

Période de mise en œuvre 2015

Coût global estimé 25 000 euros

(10 000 euros pour l'étude, 5 000 euros de fourniture et

10 000 euros pour le placement)

Sources de financement Wallonie cydable (80%), Viile de Ciney (20%)



Type d/action Station de réparation en libre sen/ice

Publie cibfe Usagers du réseau cyclable

Contexte et objectifs Une fois le réseau cydable terminé, il est important de

faciMter fa vie des.cydistes.

I! est donc proposé d'installer des bornes de gonffage en

libre service à proximité de la gare et de Foffice du

tourisme ainsi que des stations de réparations autonomes
à différents endroits du réseau.

Descriptif Instalfation de deux bornes de gonfiage en libre service.

Installation de 3 stations de réparation en libre service à

la gare de Leignon/ à proximité de la gare de Ciney à

proximité du parking du Ravel 126 (chemin d'Haljoux)

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaire(s) Office du Tourisme

Période de mise en œuvre 2015

Coût globa! estimé 14 000 euros

Bornes de gonflage en fibre service : 2 x 4 000 euros

Bornes de réparation en libre sen/ice : 3 x 2 000 euros

Sources de financement Walionie cyclable (80%), Ville de Ciney (20%)
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Type d'action

Publie cible

Contexte et objectifs

Descriptif

Responsable de la mise en œuvre

Partenaire(s)

Période de mise en œuvre

Coût global estimé

.Sources de financement

Campagne de promotion du réseau « achevé »

Tout publie et habitants de Ciney

Présentation du réseau tel que finalisé à la fin du projet

Wallonie cyclable.

Impression de cartes du réseau

Ville de CEney

Maison et Office du tourisme

2015

2 500 euros

Wallonie cyclable (80%), Ville de Ciney (20%)



Type d/actjon Bovelo Ravel

Publie cible Tout pubiic

Contexte et objectifs Afin de donner une visibilité régionate au réseau mis en

place/ nous proposons d'accueillir le Bovefo de RAVeL

Cette émission de radio qui fait la part belle aux voies

lentes nous parait être un bon moyen de faire connaître

aux cinaciens et aux wallons/ le réseau cyclable mis en

place.

Descriptif Emission de radio et balade à vélo sur le réseau cyclable

de Cîney.

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaire(s) RTBF (Vivacité)

Période de mise en œuvre 2015

Coût global estimé 17 000 euros sans compter les heures de travail du

personne! communal

Sources de financement Waflonie cyclable (80%), .Ville de Ciney (20%)



Champ draction organisation^ moyens financiers et humains^ suivi

6.1 Repères pour les aspects organisationnels

Afin de réussir ta politique cyctable/ il est indispensable qu'elle soit bien ancrée dans les esprits et

les structures/ de se donner les moyens financiers et humains nécessaires et d'assurer un suivi

efficace. Il faut notamment:

Intégrer la politique cydable dans la pofitique de mobilité générale et dans la vision du

développement communal

Assurer le personnel et les moyens pour la coordination et le suivi de la mise en œuvre

Mettre en place des outils et des procédures de consultation des usagers, de coordination

transversale au sein de Fadministration,. de développement de partenariats.

6.2 Leviers prioritaires

La note de politique générale établie lors de la constitution de l'actuelie majorité mettait en

évidence le souhait de sécuriser les abords des écoles via une signalisation adéquate et de

favoriser le développement des modes de déplacements doux. Le Collège s'est également engagé

à améliorer les réseaux de mobilité douce (inventaire des sentiers communaux/ entretien et

mise en valeur, la popuiation étant associée aux aménagements). Il s'est aussi engagé à

poursuivre ['éducation au vélo et veille à prendre en compte les usagers « doux » lors

des aménagements de voiries.

Par ailleurs, le Collège a aussi prévu dans sa note d'augmenter !e nombre de zone 30, de

rétrécissements de chaussée ou de toute autre technique visant à ralentir la vitesse pour un

maximum de sécurité.

On voit que sur ce dernier point/ le collège a effectivement tenu parole puisque la phase l du

projet Wailonie cyciable consiste justement à mettre tout le centre de Ciney en zone 30 !

Au-delà des déclarations cflntention/ de nombreuses initiatives ont été prises en matière de

mobilité :

Soutien logistique et financier à FinstaliaÈion d'une station Cambio à !a gare de Ciney ;

Réalisation d'un Plan Communal de Mobilité (finalisé en 2010) ;

Réaiisation d'un Schéma de Sfcrucfcure Communal, pour se donner une vision à plus long terme

des orientations en matière d'aménagement du territoire et de mobilité.

Le Plan Communal Cyclable vient donc compléter un ensemble de réflexions déjà bien avancées à

Ciney en matière de mobilité.

Les actions liées à i'ancrage de ia poiitique cydable permettront réellement de renforcer cet

ancrage politique qui reste fragile et dépendant des élus locaux en place. I! convient donc de

pérenniser ia dynamique créée actuellement par le projet Wallonie cyclable/ c'est en partie

l'objectif poursuivi par les actions décrites d-dessous.



6.3 Fiches cTaction

Type d'acfcion Engagement d'un Conseiller en Mobiiifcé

Contexte et objectifs Suite au décès de Mr Lissoir/ Conseiller en Mobilité, la

Ville de Ciney a engagé le temps de la phase l du projet

Wallonie cydable/ un conseiller en mobilité.

La participation à la phase 2 du projet Wallonie cyclabie
permettrait: à fa vilie de Ciney de procéder à l'engagement

d'un Conseiller en Mobiiité.

Descriptif Le conseiller en Mobilité serait chargé d'assurer le suivi du

plan Wallonie cyclabte et de coordonner ['ensemble de la

politique vélo de ia ville.

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney

Partenaire(s)

Démarche administratives

et juridiques

Période de mise en œuvre Janvier 2012

Coût globa! estimé 30 000 euros par an

Sources de financement Wallonie cydabie les 4 premières années, sur fond propre

par la suite.
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Type d'action Entretien du réseau

Contexte et objectifs Il est important de maintenir les aménagements mis en

place dans un bon état.

Un suivi de ceux-ci sera assuré par le service des Travaux

en charge de {'entretien des voiries.

Descriptif Observation du réseau et écoute des acteurs de terrain

(agents du service des travaux et usagers)

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney (Service des Travaux)

Partenaire(s) Association des usagers

Démarche administratives

et juridiques

Période de mise en oeuvre A partir de 2014

Coût global estimé 0 euros (budget ordinaire de la ville et agents

communaux)

Sources de financement Ville de Ciney



Type d'action Comptage

Contexte et objectifs Afin d'évaluer la politique cyclable, des œmptages seront

organisés sur ies points important du réseau et la

fréquentation des écoles sera également évaluée.

Descriptif Mise en place de comptage en ville et sur le réseau,

observation de la fréquentation des parkings vélo en ville

et dans les écoles/ recueil des chiffres de fréquentation de

l'Office du tourisme (location de vélos).

Responsable de la mise en œuvre Ville de Ciney (ConseiHer en Mobilité)

Partenaire(s) Office du Tourisme et écoles.

Démarche administratives

et juridiques

Période de mise en œuvre Apartirde;2012

Coût global estimé 0 euros (agents communaux)

Sources de financement Ville de Ciney



Type d'actîon Poursuite du travail de la Commission communale'

consultative vélo

Contexte et objectifs Le CCCV sera maintenu et réuni de façon régulière pour

analyser la politique cyclable mise en pface mais aussi

pour donner son avis sur les aménagements futurs.

Descriptif A raison d'une réunion par trimestre, ia CCCV poursuivra

le travaii entamé lors du projet pilote Wallonie cyclable

Responsable de ia mise en œuvre Ville de Ciney (Conseilier en Mobjiifcé)

Parte naire(s)

Démarche administratives

et juridiques

Période de mise en œuvre A partir de 2012

Coût global estimé 0 euros (agents communaux)

Sources de financement Ville de Ciney



7.1 Boîte à outils

Lors de !a journée de lancement, chaque commune participante a reçu une boîte à outils : un

ensemble de documents de référence utiles dans Félaboration du PCC.

Fiches Infrastructures PRESTO

Fiches Promotion PRESTO

Brochure du CRR "Le vélo - un mode de déplacement durable, nécessitant des soiutions

techniques appropriées"

Brochure du Gracq "une politique cyclable pour ma commune"

Guidé de bonnes pratiques des aménagements cyclables fait par la DG02

Livre "Le vélo à la reconquête des villes". Nicolas Pressicaud. L'Harmattan.

Une série d'articles traitant du sujet, notamment des exemples de villes telles que Copenhague

ou Strasbourg.



7.2 Résultats des comptages

Aucun comptage n'a eu lieu à Ciney avant ce projet.

Des comptages seront bien sûr réalisés avant la mise en œuvre des

mesures proposées ainsi que pendant le projet et après celui-ci.

7.3 Visites de terrain

Les différentes visites de terrain présentées ci-dessous ont été menées à

vélo par les membres du Conseil communal consultatif vélo.

Cette liste ne reprend pas les visites de terrain de la phase l menées par

la zone de police/ le SPW/ le service de travaux de la ville de Ciney ainsi

que de FIBSR.

4 février : reconnaissance du centre viHe et de la liaison Ville- Piscine

22 avril : reconnaissance de la liaison Ciney ~ Leignon - Chapois

29 avril : reconnaissance de la liaison Cinay - Halloy - Braibant-Sovet -

Achêne

27 mai : viste de terrain des liaisons Haid - Haversin - Serinchamps et

Chevetogne ~ Chapois - Leignon



7.4 Cahier cartographique...

Pour plus de lisibiHfcé, les cartes détaillant une fiche action ont été placées à la suite des fiches

concernées.
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7.5 Aperçu des actions

Al

Tsbleau 5 - Aperçu des actions

Liaison Vliie - Piscine Ville de Ciney SPW (District de Ciney) 2012 98000

A2 Liaison Leignon - Chapois Viiie de Ciney Infrabel 2012 178 500

A3 Effet de portes et
chicanes (zone 30)

Ville de Ciney SPW pour les voiries
régionales concernées

2012 30 000

A4 Laison Ciney - Leignon Ville de Ciney Infrabei et SPW (District
de Ciney)

2013 186 000

A5 Liaison Haid - Haversin Viile de Ciney 2013 ^A^O P QQt^

A6 Liaison Haversin -

Serinchamps

Ville de Ciney SPW (District de Sinsin) 2013 4l 000

A7 Liaison Ciney - Achêne ViSle de Ciney 2014 160 000

AS Liaison Soveî - Braibant Ville de Ciney 2014 et 2015 110 000 en 2014
100 000 en 2015

A9 Piste cydable à la sortie
de Chevetogne (liaison

Chevetogne - Ychippe

Chapois/Leignon)

Ville de Ciney 2015 140 000

SI Stationnent de longue

durée aux arrêts TEC et

SNCB

Ville de Ciney TEC Namur-Luxembourg

Infrabel.

2012 32 000
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S2

S3

Pl

P2

P3

P4

P5

P6

P7

Stationnement de longue

et courte durée aux

arrêts TEC et SNCB ainsi
que des arceaux au

centre ville

Stationnement de longue

durée pour les riverains

(box vélos)

Charte graphique

Mise en ligne d'un site

Internet

Campagne de
communication sur !a

zone 30 et l'ensemble du

projet

Mobilisation du monde
scolaire

Mobilisation des

.entreprises de Ciney

Démonstration de Véio à

assistance électrique

(VAE)

Action de promotion du

shopping à vélo

Ville de Ciney

Ville de Ciney

Ville de Ciney

Ville ce Ciney

Ville de Ciney

Ville de Ciney

Ville de Ciney (ADL)

Ville de Ciney

Ville de Ciney

TEC Namur-Luxembourg

Infrabe! et association

des commerçants

Association des

commerçants de la Ville

de Ciney

SPW

Ecoles et ProVelo

Club des entreprises/

Bureau Economique de !a

Province de Namur

EFT Espaces

Association des

commerçants de Clney

2015

2015

2012

2012

2012

2012-2014

2012- 2015

,2012

2012 - 2013

30 000

15000

3 000

6000

2000

80 000

10 000

2000

15000
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PS

P9

P10

PU

P12 •

P13

P14

P15

P16

P17

PIS

Promotion du véio et du

réseau par de courts

films

Remise des brevets du

cycliste

Formation de conduite à

vélo pour adultes

Soutien aux acteurs

locaux pour la mise en

place d'évènements vélo

Inauguration des

nouveaux tronçons du

réseau cyclabSe

Atelier véio

Sensibiiisation des

opérateurs touristique

Box véios pour

particuliers

Baiisage du réseau

Stations de réparation en

libre ser/ice

Campagne de promotion
.1., ^^,/,-.,, // -,/.^/,,,A.

Viile de Ciney

Viile de Ciney

Ville de Ciney

Vilie de Ciney

Vilie de Qney

Ville de Ciney

ViSie de Ciney
(Office du Tourisme)

Viiie de Ciney

Ville de Ciney

Viiie de Ciney

Ville, de Ciney (Conseiller
Mn^;l;4.n nk <~\fS.^^ A, ,

Ecoles et ProVelo

Associations de cyclistes

A définir

SPW

A définir (association
iocale ou EFT)

Fédération du Tourisme

de ia Province de Namur/

Maison du Tourisme

Maison du Tourisme

2012 - 2015

2012 - 2015

2013 -2015

2013 - 2014

2013 - 2015

2014

2014

2014- 2015

2015

2015

2015

12000

10000

7 500

50 000

60000

10 000

10000

40 000

25 0.00

14 000

2500
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7.6 Budget 2011-2014

Aménagements:

Intérieur zone 30; : 30 000

Làisoh:VEtiè- Piscine : 98000

.Liaison EcoledeLeignôn-çhapois 178^500

:Stationnements:TECefSNCB 32000 338500

C o m m u ri i &àti o n/fra is; d e p ersb ri n^l ,8ï;000 ;83;ÔOCi;

Total Budget 2012

Aménagements

421 500

Liaison ;Ciney " Lèignôn :186 000

:Laisôn Haid:-Haversin :: QQ 000

Liaison Haversiri-Serinchâmps: :4-} 000 307000

Ç cm ffî u ni càfipn/fràis d e; perçô n ri el ; ^14500 Wfëôo

Budget 2013

Améhagements

421 500

: liaison Ciney - Açhênë 160000

Laison Sovet-;:Braibaht(1° partie) 110,000 270000

CômjFnunicatîon/frais dé[personnel 153^500 ^53^500

Budget 2014

Aménagements

423 500

Laison Sovet - Braibant (2° partie) ,100000

LàisonChevétogne;- Ychippè: :140ÙOO

Stationnements TEC et SNCB et centre ville 30 OOÛ

Box vélos pour riverains 15000 285000

Cbmmunication/frais de personnel 136000 136 000

Budget 2015 421 000
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7.7 Tableau de bord

Tableau 6 - Tableau de bord

Indicateur Valeur de

référence

2010/2011

Objectif
2015

Valeur

2012
Valeur

2013
Valeur

2014

Km de voiries en zone 30

Km de pistes cydables (séparées)

2,2

Tout le

centre ville

et les

quartiers

résidentiels
de la Ville
ce Ci n ey

2,2

(RAVeL)
18,2

Tout le
centre ville

et les

quartiers

résidentiels
de la Ville
ce Ciney

Tout )e
centre ville

et les

quartiers

résidentiels

de fa Ville
ce Ci n ey

10,6

Tout le

centre ville

et les

quartiers

résidentiels
de la Ville
ce Ciney

14,4

Km de bandes cyclables (marquages)

Nombre d'emplaœments vélo au

centré-vifle
34

Nombre de participants à une

éducation vélo
200

114

250
(200 élèves

+ 50
adultes)

34 .

250
(200 élèves

+ 50
adultes)

34 84

250
(200 élèves

+ 50
adultes)

250
(200 élèves

+ 50
adultes)

Nombre de participants à des

événements vélo
25 3 000 50 200 500

Réseau cyclable balisé
(pistes cydables et chemins

de campagne)

2,2

(RAVeL)
31

Nombre de cydisfces / h au lieu de
compta ge x

Pas de

comptage

Nombre de participants au ramassage

scolaire à vélo

Déplacements domicile-travail à véfo à

Fadministration communale

Nombre de véios sfcafcionnés à !a gare 10

50

50

20

50

20

20

10

30

30

10

20

50

50

15

30

Nombre de vélos stationnés dans les

écoles
10 200 50 200 200

PCC de xxxxx dd mmmm 2011 70



Vlodu!

Module 6

1,75

1,75

2

1,25

1,25

1,75

l

2

0,5

2

2/5

2

1,5

2,5

2

2

2

2

îtMti

2,5

3

2,5

2

3

2,5

2,5

2,5

2,5

PCC de xxxxx dd mmmm 2011 71





III II lltlii liilillti ÎSI 1111l lillll illiiilll il %
.'î HIEU î.îî.îîïïii Ïï ïïlillllll lltlliill li il1llJHÎ îî'.!^tlHJL il lit

IIIHKI ^IIIlilir
KHIïtîi ÎWW

liJIH

.N1lm S'Q
.^j ;êS5'

ijilf! Ils SIHrHjj^lll i "^ ^. ^ ST 5- ^
ïï§îssïH

:irî^?ï
S'P ?Ïwn' '^

g'ê-S.£-ÏS5S.& êrî s.:g^'|S iïl SSIE 12's ï! -'i'WW IJI ï•1?IHE S S» Si ï
1I-Î
fil 'j.JNs^îg|Sï=^s nï;; ï-S 9ïfï:î

^ g?f?êitl ilNljllJffi IIIRtl Kîiillli
î:ï m&H-^ ?£ll^ï|lîis^ Wîli llêl^


